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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ _ Αρ. Φύλλο» 671 

6 Αυγούστου 1996 


ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Αρ»β. 15732/1196 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 95/1 /ΕΚ του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της Ευ¬ 
ρωπαϊκής Ένωσης της 2ας Φεβρουάριου 1995 «σχε¬ 
τικά με την εκ κατασκευής ανώτατη ταχύτητα, καθώς 
και τη μέγιστη ροπή και τη μέγιστη καθαρή ισχύ του κι¬ 
νητήρα δικύκλων ή τρικύκλων οχημάτων με κινη¬ 
τήρα». 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

1. Των άρθρων 15 και 84 παρ. 2 του Κ.Ο.Κ. που κυρώ¬ 
θηκε με το Ν.2094/92 (ΦΕΚ 182/Α/1992) «περί κυρώ- 
οεως του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας». 

2. Του δευτέρου άρθρου του Ν. 2077/1992 (ΦΕΚ 136/ 
Α/92) «Κύρωσης της Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση 
και των σχετικών πρωτοκόλλων και δηλώσεων που περι¬ 
λαμβάνονται στην Τελική πράξη». 

3. Των άρθρων 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 1338/83 (ΦΕΚ 34/ 
Α/1983) «εφαρμογή του Κοινοτικού Δικαίου», όπως τρο¬ 
ποποιήθηκε με την παρ. 1 του άρθρου 6 του Ν.1440/84 
(ΦΕΚ 70/Α/1984) «Συμμετοχή της Ελλάδος στο κεφάλαιο 
της Ευρωπαϊκής Κοινότητας Άνθρακος και Χάλυβος και 
του Οργανισμού ΕΥΡΑΤΟΜ» και του άρθρου 65 του 
Ν.1892/90 (ΦΕΚ 101/Α/90). 

4. Του άρθρου 29Α του Ν. 1558/85 «Κυβέρνηση και 
Κυβερνητικά Όργανα» (ΦΕΚ 137/Α/1985) που προστέ¬ 
θηκε με το άρθρο 27 του Ν. 2081/92 (ΦΕΚ 154/Α/ 
1992. 

5. Της 87/2.2.1996 (ΦΕΚ 83/Β/9.2.1996) Κοινής Από¬ 
φασης του Πρωθυπουργού και του Υπουργού Μεταφορών 
και Επικοινωνιών «Καθορισμός αρμοδιοτήτων του Υφυ¬ 
πουργού Μεταφορών και Επικοινωνιών Γεωργίου Δασκα- 
λάκη». 

6. Του Π.Δ. 431/1983 (ΦΕΚ 160/Α/7.11.1983) «προ¬ 
σαρμογή της Ελληνικής Νομοθεσίας προς τις διατάξεις 
της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευρωπαϊ¬ 
κών Κοινοτήτων της 6ης Φεβρουάριου 1970περί προσεγ- 
γίσεως των νομοθεσιών των Κρατών - μελών, που αφο¬ 
ρούν στην έγκριση των οχημάτων με κινητήρα και των ρυ¬ 
μουλκουμένων τους, όπως τροποποιήθηκε με τις 78/315/ 
ΕΟΚ της 21 Δεκεμβρίου 1977, 78/547/ΕΟΚ της 12 Ιου¬ 


νίου 1978 και 80/1267/ΕΟΚ της 16 Δεκεμβρίου 1980, 
οδηγίες του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων» 
όπως τροποποιήθηκε με την ΚΥΑ ακ. 47271 /3950/1992 
(ΦΕΚ 764/Β/31.12.1992) για την «διαδικασία έγκρισης 
τύπου οχημάτων με κινητήρα και των ρυμουλκουμένων 
τους, σε συμμόρφωση με τις διατάξεις της οδηγίας 92/ 
53/ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 
της 18ης Ιουνίου 1992» και όπως τροποποιήθηκε τελευ¬ 
ταία με την Κ.Υ.Α. 38888/337/1993 (ΦΕΚ 961/Β/ 

31.12.1993) . 

7. Της Κ.Υ.Α. 21090/1874/1993 (ΦΕΚ 428/Β/ 

14.6.1993) «Έγκριση τύπου των δικύκλων ή τρικύκλων 
οχημάτων με κινητήρα, σε συμμόρφωση με τις διατάξεις 
της οδηγίας 92/61 /ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων της 30ης Ιουνίου 1992», αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 
Σκοπός 

Η παρούσα απόφαση αποσκοπεί στη συμμόρφωση της 
Ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της οδηγίας 95/ 
1/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου 
της Ευρωπαϊκής Ένωσης της 2ας Φεβρουάριου 1995 
«σχετικά με την εκ κατασκευής ανώτατη ταχύτητα, καθώς 
και τη μέγιστη ροπή και τη μέγιστη καθαρή ισχύ του κινη¬ 
τήρα δικύκλων ή τρικύκλων οχημάτων με κινητήρα» που 
δημοσιεύθηκε στην Ελληνική γλώσσα στην Επίσημη Εφη¬ 
μερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων με αριθ. Ι_.52/ 
8.3.1995 σελ. 1 έως 40. 

Άρθρο 2 
Πεδίο εφαρμογής 

Η παρούσα Απόφαση εφαρμόζεται για τις μεθόδους μέ¬ 
τρησης της εκ κατασκευής ανώτατης ταχύτητας, καθώς 
και της μέγιστης ροπής και της μέγιστης καθαρής ισχύος 
του κινητήρα κάθε τύπου οχήματος, όπως ορίζεται στο 
άρθρο 1 της ΚΥΑ 21090/1874/1993 (ΦΕΚ 428/Β/ 

14.6.1993) . 

Άρθρο 3 

Η διαδικασία για τη χορήγηση της έγκρισης τύπου στοι¬ 
χείου σχετικά με την εκ κατασκευής ανώτατη ταχύτητα, τη 
μέγιστη ροπή του κινητήρα και τη μέγιστη καθαρή ισχύ του 
κινητήρα (μέθοδοι μέτρησης) ενός δικύκλου ή τρικύκλου 
οχήματος με κινητήρα καθώς και οι προϋποθέσεις για την 
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ελεύθερη κυκλοφορία των εν λόγω οχημάτων είναι εκεί¬ 
νες που θεσπίζονται από την ΚΥΑ 21090/1874/1993 
(ΦΕΚ 428/Β/14.6.1993). 

Αρθρο 4 

Οι τροποποιήσεις που είναι αναγκαίες για την προσαρ¬ 
μογή των παραρτημάτων I και II της παρούσας απόφασης 
στην τεχνική πρόοδο αποφασίζονται σύμφωνα με τη διαδι¬ 


κασία που προβλέπει το άρθρο 13 της ΚΥΑ οικ. 47271/ 
3950/1992 (ΦΕΚ 764/Β/31.12.1992). 

Αρθρο 5 

Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστα μέρη της 
παρούσας απόφασης Κατάλογος Παραρτημάτων και Πα¬ 
ραρτήματα που έχουν ως ακολούθως: 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 1: 
Προσάρτημα 1: 
Προσάρτημα 2: 

Προσάρτημα 3: 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II: 


Προσάρτημα 1: 


+ Υποδιαίρεση 
προσαρτήματος 1: 

τ Υποδιαίρεση 
προσαρτήματος 2: 

Προσάρτημα 2: 


■{•Υποδιαίρεση 
προσαρτήματος 1: 

-γ Υποδιαίρεση 
προσαρτήματος 2: 

- Υποδιαίρεση 
προσαρτήματος 3: 

Προσάρτημα. 3: 

• Υποδιαίρεση 
προσαρτήματος 1: 

■{■ Υποδιαίρεση 
προσαρτήματος 2: 


ΚΑΤΑΛΟΓΟΙ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 

Προδιαγραφές σχετικέ; με τη μέθοδο μέτρησης τη; εκ χατασκενής ανώτατης ταχύτητας 

Διαδικασία καθορισμού τον διορθωτικού συντελεστή ~ου αφοοά το αυτοκινητοδρόμιο 

Δελτίο πληροφοριών για τα βασικά χαρακτηριστικά του τύπου του οχήματος τα οποία 
επηρεάζουν την εχ κατασκευή; ανώτατη ταχύτητά τον . ..■ · 

Πιστοποιητικό επικύρωσης όσον αηορά την εκ κατασκευής ανώτατη ταχύτητα ενός 
τύπον δικύκλον ή τριχύκλου οχήματος με κινητήρα. 

Προδιαγραφές σχετικές με τις μεθόδους μέτρησης της μεγίστη; ροπής και μεγίστης 
καθαρής ισχύος του κινητήρα. 

Προσδιορισμό; της μεγίστης ροπής και της μεγίστης καθαρής ισχύος τον κινητήρα 
επιβαλλόμενης ανάφλεξη; των μοτοποδηλάτων .. 

Δελτίο πληροφοριών για τα βασικά χαρακτηριστικά τον τύπον τον κινητήρα τα οποία 
επηρεάζονν τη μεγίστη 'ροπή και την καθαρή μεγίστη ισχύ τον. 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου στοιχείου όσον αφορά τη μεγίστη ροπή και τη μεγίστη 
καθαρή ισχύ του κινητήρα ενός τύπου μοτοποδηλάτου.. 

Προσδιορισιιός της μεγίστης ροπή; και της μεγίστης καθαρής ισχύος τον κινητήρα 
επιβαλλόμενης ανάφλεξης των μοτοσνκλετών και τρικύκλων. 

Μέτρηση τη; μεγίστης ροπής και της καθαρής μεγίστης ισχύος με τη μέθοδο της 
θερμοκρασία; του κινητήρα 

Δελτίο πληροφοριών για τα βασικά χαρακτηριστικά του τύπον του κινητήρα τα οποία 
επηρεάζουν τη μέγιστη ροπή και την καθαρή μεγίστη ισχύ τον. 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου στοιχείου όσον αφορά τη μέγιστη ροπή και τη μεγίστη 
καθαρή ισχν του κινητήρα ενός τύπου μοτοσνχλέτας ή τριχύκλου. 

Προσδιορισμό; τη; μέγιστη; ροπής και της μέγιστη; καθαρή; ισχύος του κινητήρα 
ανάφλεξη; δια συμπιέσεως των δικύκλων ή τρικύκλων οχημάτων. 

Δελτίο πληροφοριών για τα βασικά χαρακτηριστικά του τύπου του κινητήρα τα οποία 
επηρεάζουν τη μέγιστη ροπή και την καθαρή μέγιστη ισχύ του ...... . 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου στοιχείου όσον αφορά τη μέγιστη ροπή και τη μέγιστη 
καθαρή ισχύ του κινητήρα ενό; τύπον δικύκλον ή τριχύκλου οχήματος με κινητήρα 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ / 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΙΧΕΤΙΚΕΣ ΜΕ ΤΗ ΜΕΘΟΔΟ ΜΕΤΡΗΣΗΣ ΤΗΙ ΕΚ ΚΑΙΑΙΚΕΥΗΙ 
ΑΝΩΤΑΤΗΣ ΤΑΧΥΤΗΤΑΙ 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ - 

Η εκ κατασκευή: ανώτατη ταχύτητα του οχήματος μετρειτοι σύμφωνα με τις εξής προδιαγραφές. 


ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

Το όχημα πρέπει να είναι καθαρό και μόνο τα Εξαρτήματα *ου χρειάζομαι οτη λειτουργία του 
οχήματος για την εκτέλεση της δοκιμής να δίδομαι να ενεργοποιηθούν. 

Η οίθιιιση των διατάξεων τροφοδότηση: και ανάφλεξης το ιξώδες των ελαίων λίπανσης :ω\· κινού¬ 
μενων μηχανικών μερών χαι η πίεση των ελαστικών επισώτρων πρέπει να *συμ<τωνούν προ: τι: 
προδιαγραφές του κατασκευαστή. 

Ο κιγητηοα:. το σύστημα μετάδοσης και τα ελαστικά πρέπει να έχουν δεόντως στρωθεί :ρο\παριστεί) 
σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευαστή. 

Όλα τα μέρη-του οχήματος πρέπει να ενρίσκονται σε σταθερές θερμικέ: συνθήκες, στην κανονική 
θερμοκρασία χρήσης. 

Η μάζα του προσκοιιιζουενου οχήματος πρέπει να αντιστοιχεί σε εκείνη που έχει το όχημα σε ετοιιιοτητα 
κίνηση:. 

» 

Η κατανομή των φορτίων στους τροχούς πρέπει νο εινΌΐ σύμφωνη με :ην προβλεπόμενη απο τον 
κατασκευαστή. ~ - 


ΟΔΗΓΟΣ 

Οχήματα χωοί; κουβοίν.λιο 

Ο οδηγός πρεπει να έχει μάζα 75 : 5 και ύψος 1,75 σι π 0.05. Στην περίπτωση όμως των 

μοτοποδήλατων οι ανωτέρω ανοχές μειώνονται αντίστοιχα σε ± 2 και- ± 0.02. 

Ο οδηγός πρεπει να φορά στολή οδηγού ορθού μεγέθους ή ισοδύναμο ένδυμα. 

Π ρεπά να κάθεται στο προβλεπάμενο για τον οδηγό κάθισμα, με τους πόόε: -στα ποόωστηρια η στο 
υποπόδιο και του; βραχίονες σε κανονική έκταση. Για τα οχήματα των οποίων η ανώτατη ταχύτητα 
με καθήμενο τον οδηγό υπερβαίνει τα 120 κιτ/η. ο οδηγό: πρεπει να φερει τον εξοπλισιιό και να 
καταλαυβάνε; τη θέση που υποδεικνύει ο κατασκευαστή;. Η εν /.όγω θέση πρεπει πάντως \*α επιτρέπω 
στον οδηγο να ελέγχει επί μονίμου βάσεω: την πορεία του οχήιιατο: στη'διάρκεια τη; δοκιμής. Η 
θέση του οδηγού πρέπει να είναι ίδια σε όλη τη διάρκεια της δοκιμής* η περιγραφή τη: θέση: πρέπει 
ντι εμφαίνει οι στο πρακτικό ή οΥΤ'αντη: να υπάρχουν φωτογραφίες. 

Οχήματα με κουβούκλιο 

Ο οδηγός πρεπει να έχει μάζα 75 ϊ%±5. Στην περίπτωση όιιω: των μοτοποδηλάτων, η ανωτέρω ανοχή 
μειούται σε π 2. 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΑΣΤΙΚΗΣ ΔΙΑΔΡΟΜΗΣ 
Οι δοκιμές πρέπει να εκτελούνται επί οδού: 

η οποία επιτρέπει να διατηρείται η ανώτατη ταχύτητα επί μια βάσή μέτρησή: κατά τά καθοριζόμενα 
στο σημείο 12. Η προσπέλαση της βάση; μέτρησης πρέπει να είναι τέτοιας φύσης (ως προς την _ . 

επίστρωση και μηκοτομή) ώστε η τελευταία να έχει επαρκές μήκος για την επίτευξη της ανώτατης 
ταχύτητας του οχήματος* 

_ * Α 

καθαρή, λεία, στεγνή, ασφαλτοστρωμένη ή ισοδύναμης επίστρωσης* 




ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


να μην εχε. πέραν του 1 % κλίση στη διεύθυνση του μήκους και πέραν του 3 & επί κλίση σε καμπύλη. 
Η διαφορά υψομέτρου μετειξΟ δύρ οποιωνδήποτε σημείων της βάση; δοκιμών πρέπει να υπερβαίνει 
το 1 πι. 

Οι δυνατέ; μοοςρές τη; βάση; μέτρηση; απεικονίζονται στα σημεία 4.2.1, 4.22 και 4.22. 


Τίτο; 1 



Οι δυο βάσεις μέτρηση; I πρέπει να έχουν το ίδιο μήκος και πρακτιχώ; παράλληλη διεύθυνση. 

Αν οι δύο βάσει; μέτρηση; 2 έχουν καμπύλη ιιορσή, παρά τις διατάζει; του σημείου 4.1.3, πρεπει να 
αντισταθμίζεται π επίδραση τη; φυγόκεντρης ΰνναιιης με τη*»· εγκάρσια διατοιιη των στροφών τη; 
οδού. 

Αντί των δύο βάσεων 1 κατά το σημείο 4.13.1, η βάση μέτρησης δνναται να συιαίπτε- με το σχολικό 
μπκο; του αντοκινητοδοομίου. Στην περίπτωση αυτή η ελάχιστη ακτίνα των στροαων πρέπει να είναι 
200 γπ και πρέπει να αντισταθμίζεται η'επίδραση της φυγόκεντρης δύναμη; με την εγκάρσια δίστομη 
των στροφών της οδού. 

Το μήκος Ιτης βάσης μέτρησης πρέπει να επιλέγεται με γνώμονα την ακρίβεια των συσκευή και 
τη; χσησιμοποιοϋμενης μεθόδου για τη μέτρηση του χρόνου I της διαδροιιής, κατά τρόπο που να 
καθιστά δυνατή την εκτίμηση της τιμής τη; πραγματικής ταχύτητα; ιιε ακρίβειο ± 1 Ί Αν ο ιιπρητικό; 
εζόπλισιιο; είναι τύπου χειρός, το μήκος ΐ/της βάσης μέτρηση; δεν πρεπει να είναι κατώτερο των 
500 τπ. Αν επ:ελτγη η βάση μέτρηση; τύπου 2. είναι ανάγκη να χρησιμοποιείται ηλεκτρονικός εζοπλισιιό; 
για τον προσδιορισμό του χρόνον ι. 

ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ 

Ατμοσφαιρική πίεση: 97 ±6 λΡι. 
θερμοκρασία: μπα|ύ 278 και 30δ Κ. 

Σχπική υγρασία* 30 έως 90%. 

Ανώτατη ταχύτητα ανέμου: 3 η/ι. 
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6. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 


6.1. Ποεπει να χρησιμοποιείτε; η σχέση μετάδοσης του κιβωτίου ταχυτήτων που επιτρεπει στο όχημα να 

■ αναπ τάζει την ανώτατη το/υτητα του αε οριζόντιο ταηιια διαδρομής. Ο επιταχυντής ποεπει να 
διατηρείται τελείως πατημένο: και να ευρίσκονται έκτος οι διατάζεις εαπλουτισαου τον ιιειγματος 
» καυσίμου: 


Ο οδηγός των οχημάτων χωρίς κουβούκλιο πρεπει να καταλαμβάνει τη θέση οδήγηση: άπω: ορίστηκε 
στο σημείο 3.1.3. 


6.3. 

6.3.1. 

6.3.1. 


6 . 4 . 1 . 


ο. 


; . 1 . 


Το όχημα πρέπει να φθάνει στη. σταθεροποιημένη ταχύτητα επάνω στη βάση μέτρησης. Η τελευταία 
πρέπει να διονυθει για τι: βάσεις τύπου 1 και τύπου 2. αλληλοόιαδόχω; και κατα τι: δύο κατευθύνσεις. 

Γιο τον τύπο βάσης μέτρησης, δύνατα; να γίνει αποδεκτή η διενέργεια της δοκιιιής κατά τη μια 
κατεύθυνση αν, εζαιτια; των χαρακτηριστικών του αυτοκινητοδρόμου, δεν- είναι δυνατή η επίτευζη 
της ανώτατης ταχύτητας του οχήματος κατά τη μια εκ των δύο κατευθύνσεων. Σττη· περίπτωση αυτή: 

Η διαδρομή επαναλαμβάνεται πέντε σορέ: αλληλοόιαδόχω;. 

Η ερανική συνιστώσα τον ανέμου πρέπει να εχει ταχύτητα μη υπερβαινουσα τα : πυε. 

Για τον τύπο 3 βάση: αέτρησης. οι δύο βάσεις Σ πρεπει να όιανυθούν αλληλοδιαδόχως. χωρίς διακοπή, 
κατά τη μία μόνο κατεύθυνση. 

Αν η βάση μέτρηση: συμπίπτει με το ολικό μήκος του γύρου, η βάση αυτή πρέπει να διανυθεί 
τουλάχιστον δύο αοοες κατα :η μια ιιονο κατεύθυνση. Η διαφορά μεταζΰ των* πλέον αποκλινοντων 
μετοούμενων χρόνων δεν ποεπει να υπερβαίνει το 3 Γ :. 

Η καύσιμη ύλη και το λιπαντικό μέσο ποεπει να είναι τα υποδεικνυόμενο από τον κατασκευαστή. 

Ο ολικος χρόνος : που είναι αναγκαίο: ·;ια να διανυτεί η βάση μέτρησης κατά τις δυο κατευθη-σει: 
ποεπει νο προσδιορίζεται αε ακρίβεια 0.7Γ;. 

Προσδιόρισα ο: της μέση; ταχύτητας πορείας 
Η μέση ταχύτητα V ίκ,τ/η) για τη δοκιμή προσδιορίζεται ως εζής: 

Τόπος / και Γάτος 2 βαοη: μέτρηση: 

V 



οπίου: 

ί = μήκος βάση: μέτρησης (πτ) 

ι = ολικός χρόνο; '$] για να όιανυθούν οι δύο βάσει: ιιετρησης Σ-ττύ. 
Γάτος 3 βάση: μέτρηση: ύια\τόμε\τ: :<στα :π αία ιιυνο χστει-θΐ'νση 

V = Υ 2 

% 

όπου: 

να = μετρονιιενη ταχύτητα σε κάθε διέλευση ίΙαπ/Μ = 

3.6 Σ 


όπου ; = χρονς; (5) που απαιτείται *·ια να διανπίεΐ η βάση μέτρηση; Σιτ,ι. 
Γάτος 3 βαοης μέτρηση: 

Βάση μέτρηση: πνντιθέιιενη ν/. δύο τιιηαάτων Σίβλέπ: σημείο 4.2.3.1) 

ν _ 3.6 χ 2 Σ _ 7.2 Σ 

ι ι 


όπου: 


I = μήκος βάσης μέτρησης (ιπ) 

ι = ολικός χρόνος ($} για να όιανυθούν οι δύο βάσεις μέτρησης Σ(γπ). 
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6.8 


Βάση μέτρησης συιιπίπτουσα με το συνολικό μήκος τον αυτοκινητοδρομίου (βλεπε σημείο 4.2.3.3) 

ν = Υι.1; 

όπου 

V* = μπρονμενη ταχύτητα (Ιαπ/Ιι) = 

3.61. 

ι 

όπου 

ί, = μήκος τη; πράγματι διανυθείσας τροχιάς επί του αυτοκινητοδρομίου (γπ) 
ι = αναγκαίας χρόνο; 15) για να διανυθεί ενα; πλήρης γύρος. 



όπου: _ * 

η = αριθμός γύρων ^ 

ι, = χρόνος (5) για να διανυθεί κάθε γύρο; 

Κ = διορθωτικός συντελεστής (1.00 < κ < 1.05)- ο συντελεστής αυτός είναι χαρακτηριστικός τον 
χρησιμοποιούμενοι* αυτοκινητοδρομίου και πρέπει να προσδιοριστεί πειραματικά); σύμφωνα μ* το 
προσάρτημα I. 

Η μέτρηση της μέσης ταχύτητας πρέπει να διενεργηθεί τουλάχιστον δύο φόρε: διαόοχικως. 


ΑΝΩΤΑΤΗ ΤΑΧΎΤΗΤΑ 


Η ανώτατη ταχυτητσ του οχήματος εκφράζεται σε χιλιόμετρα ανά ώρα ιιε ακέραιο ορισμό πον είναι 
πλησιέστερος προς το μέσο όρο των μετρούιιενων τιιιών ταχύτητας κατά δυο διαδοχικέ; δοκιμές οποί* 
δεν παροτηρειται διαφορά πλέον τονι 3 Σε περίπτωση που ο μέσος αυτός όρο; σνμπεσει στο μέσο 
ακοιρώς δυο ακέραιων αριθμών, η τιμή στρογγυλεύεται στον μεγαλύτερο. 

Ε. ΑΝΟΧΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΤΡΗΣΗ ΤΗΣ ΑΝΩΤΑΤΗΣ ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ 

8.1. Η ανώτατη ταχύτητα που ευρίσκει η τελική υπηρεσία δύναται να αποκλίνει κατά * 5 Ω από την τι»η 

που δίνει ο κατασκευαστής. 

8.:. Κατά τον έλεγχο της συμμόρφωση; τη; παραγωγή;, η ανώτατη ταχύτητα ούναται να αποκλίνει κατα 

±55 απο την τιμή που ενρίσκπαι κατά τη δοκιμή έγκριση; τύπου στοιχείου. Η ανοχή αυτή αυξάνεται 
σε ± 105 στην πεοιπτωση μοτοποδηλάτων των οποίων η εκ κατασκευή; ανώτατη ταχύτητα είναι 
< 30 λπνΊι. 
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Προσάρτημα 1 


Διαδικασία καθορισμού του διορθωτικού συντελεστή .του αιτοοά το αντοκιντμοόοόοιο 


1. 0 συντελεστής !< του ααορα το αυτοκινητοδρόμιο τοετει να προσδιοριστεί έως την ανώτατη επιτρεπό¬ 

μενη ταχύτητα. 

1 Πρέπει να προδιοριστεί ο συντελεστής Κ για πολλές ταχύτητες κατά τοοτο του δύο διαδοχικές 

ταχύτητες να μη διαφέρουν πλέον των 30 Ιαπ/η. 

3. Για κάθε επιλεγόμενη ταχύτητα. τρέτει να διενεργεί τα: η δοκιμή σύμφατνα με τις προδιαγραφές της 
ταρούσας οδηγίας, κατά δύο δίπατους τρότους: 

3.1. ταχύτητα μετρούμενη ετί ευθείας γραμής να και 

3.2. ταχύτητα μετρούμενη σε αυτοκινητοδρόμιο V*. 

4. Για κάθε μετρούιιενη ταχύτητα, οι τιμές Υζ και να μεταφέρονται σε διάγραμμα (.εικόνα 1) και τα 
διαδοχικά σηιιεια συνδέομαι με ενθύγο 0 ^ 110 ~ιιήμα. 



Ειχνπ } 


Για κάθε ιιετροι-.ιενη ταχύτητα ο συντελεστής Κ δίνεται από τον τύπο: 
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Ποοοάρτημα 2 

Δελτίο πληροφοριών γιε τα βασικά χαρακτηριστικά του τύπον του οχήματος τα οποία επηρεάζουν την εκ κατασκευής 

ανώτατη ταχύτητά του 


(επισυνάπεται στην αίτηση 


έγκριση; τύπον στοιχείου εφόσον αιπη υποβάλλεται ανεξαρτήτως τη: αίτηση; έγκριση; 
τύπον του οχήματος) 


Αύξων αριθμός (δοθεί; απο τον αιτονντα):. 

Η αίτηση έγκριση: τύπου στοιχείου όσον αφορά τη μεγίστη εκ κατασκευής ταχύτητα ενός τύπου δικύκλου ή τρικύκλου 
οχήματος με κινητήρα πρέπει να συνοδεύεται από τις πληροφορίες που περιλαμβάνει το παράρτημα II της οδηγίας 
92/6ΙΕΟΚ στοιχείο Α, στα σημεία: 

0 . 1 . 

ο.:. 

0.4 έω: 0.6. 

2.1 εω: 2.2.1, 

3.0 έω; 3.1.1. 

4.1 έω; 4.6, 

5.2. 

5.2*2. 


Πύοαάοτημα 5 


Ένδειξη τη; διοικητικής αρχή; ί 

ί 


Πιστοποιητικό έγκριση; τύπου στοιχείου όσον αφορά την εχ κατασκευής ανώτατη ταχύτητα ενός τύπου δίκυκλον 

ή τρίκυκλον οχήματος με κινητήρα 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 


Αοιθ. ανα<τορα; .τη; τεχνική; υπηρεσίας.από 

Αριθμό; έγκριση; τύπον στοιχείου.Αοιβαό; επέκτασης .... 

ί. Βιομηχανικό ή εμπορικό σήμα του οχήματος. 

1 Τύπο; του οχήματος. 

3. Επωνυμία και διεύθυνση του κατασκευαστή. 


4. Τυχόν επωνυμία και διεύθυνση του εντολοόόχον τον κατασκευαστή ... .. . 

5. Το όχημα προσκομίστηκε προ; δοκιμή στις.,. 

6. Ανώτατη ταχύτητα .-.βηΛ 

7. Η έγκριση τύπον στοιχείου εχορηγήΘη/απεορίφΘηΟ) 

δ. Τόπο;.-. 

9. Ημερομηνία.. .. -..... 

10. Υπογραφή.... 


* (*) Να διαγράφει η περιττή ένδειξη. 






















Φ£Κ έΥ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ ΣΧΕΤΙΚΕΣ ΜΕ ΤΙΙ ΜΕΘΟΔΟΥ! ΜΕΤΡΗΙΗΙ ΤΗΙ ΜΕΠΙΤΗΙ ΡΟΠΗ! ΚΑΙ ΜΕΠΓΤΗΙ 

ΚΑΘΑΡΗΣ ΙΙΧΥΟΙ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


1. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ 

Ι.Ι. Το προσάρτημα ! Εφαρμόζεται για τον προσδιορισμό της μεγίστη; ροπή; και τη; μεγίστης καθαρής 

ισχύος του κινητήρα (επιβαλλόμενη; ανάφλεξης) που προορίζεται για τα μοτοποδήλατα. 

1.2. Το προσάρτημα 2 εφαρμόζεται γιο τον προσδιορισμό τη; μεγίστη; ροπή; και της μεγίστης κοθαρής 

ισχίο: του κινητήρα (επιβαλλόμενη; ανάφλεξης) που προορίζεται για τις μοτοσικλέτες και τα ιοί κύκλο. 


1.3. Το προσάρτημα 3 εοαριιόζεται για τον προσδιορισμό τη; μεγίστης ροπής και τη; με/ιστη; καθαρή: 

ισχύος τον κινητήρα ανάφλεξή δια συμπιεσεω;. 


Ποοσάοτπχζ I 

Προσδιορισμός τη; υέγι^ιη; ροπής και της μεγίστη; καθαρή; ισχνό: του κινητήρα επιβαλλόμενη; ανάφλεξη; των 

μοτοποδηλάτων 


ΟΡΙΣΜΟ! 


Κατά την έννοια τον παροντο: κανονισμού νοείται ως: 


1 . 2 . 


1.3. 


1.5. 


1 . 6 . 



«καθαρή ισχύς »: 


η ισχύς που λαιιβάνεται στο χώρο δοκιμών, στο άκρο τον στροΦαλοφόοου άξονα ή ισοδνναμον 
στοιχείου, στον αριθμό στροφών που ορίζει ο κατασκευαστής με συνδεδεμένα τα βοηθητικά εξαρτήματα 
που απαριθιιοίνται στον πίνακα 1. Αν η μέτρηση τη: ισχύος δεν ιστορεί να πραγματοποιηθεί παρά 
μόνο αε συνδεδειιενο το κιβώτιο ταχυτήτων. λ αύρα νέτοι νπόνη η αποδοση του κιβωτίου. 


«μεγίστη καθαρή ισχί·;»: 

η μεγίστη τιμή καθαρής ισχύος που μετρείται ιιε πλήρες Φορτίο του κινητήρα. 

«ροπή*: 


η μετρονιιενη ροπή υπο τις προδιαγραφόμενε: στο σηιιειο !.!. σώθηκες. 


«μεγίστη ροπή»»: 


η μεγίστη τιμή τη; μετροΰμενης ροπή; υπό 


πλήρες φορτίο του κηητήρα. 


«βοηθητικός εξοπλισμός»: 


οι συσκευές και διατάξει; των οποίων ο κατάλογο; δίνεται στον πίνακα 1, 


«εξοπλισμός σειρά;»: 

κάθε εξοπλισμός που προβλέπεται από τον κατασκευαστή για μια υπό εξέταση εφαρμογή. 

«τύπος κινητήρα»: 

οι κινητήρες, των οποίων τα χαρακτηριστικά, όπω; ορίζονται στην υποδιαίρεση του προσαρτήματος 
I, δεν παρουσιάζουν ουσιαστικέ: διαφορές. 
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2 . 6 . 


ΑΚΡΙΒΕΙΑ ΤΩΝ ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ ΤΗΣ ΡΟΠΗΣ ΚΑΙ ΙΣΧΥΟΣ ΥΠΟ ΠΛΗΡΕΣ ΦΟΡΤΙΟ 
Ροπή: , 

-29 της μετρούμενη; ροπής. 

Αριθμό; στροφών τον κινητήρα: 
η ακρίβεια της μάθηση; πρέπει να είναι ±19. 

Κατανάλωση χανσΐμον: 

ζ 29 για το σύνολο των χρησιμοποιούμενων συσκευών, 
θερμοκρασία τον αέρα εισαγωγής στον κινητήρα: 

π2Κ. 

Βαρομετρική πίεση: 

πΤΟΡί. ' ' , ^ * 

Πίεση εΗάτμισης και υ*ρπίεση αέρα εισαγωγής: 

πΖόΡι. * 

ΔΟΚΙΜΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΤΡΗΣΗΣ ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ ΡΟΠΗΣ Κ.ΑΙ ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ ΚαΘαΡΗΣ 
ΙΣΧΥΟΣ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


3.1. Βοηθητικό; εξοπλισμό; 

3.1. ]. Τοποθετούμε^;; βοηθητικό; εξοπλισμό; 

• Κατά τη διάρκεια τη; δοκιμής, ο βοηθητικός εξοπ/Λσμος: που χρειάζεται για τη λειτουργία τον κινητήρα 
στην υπό εΞεταση εφαοιιογή (όπως εμοαίνεται στον πίνακα ί) πρεπει να είναι εγκατεστημένος στο 
χώοο δοκιμών, κατά το δυνατόν στην ίδια θέση όπως στην υπό εξέταση εφαρμογή. 

3.1.2. Α ναοονμην; βοηθητικό; εξοπλισμός 

Ορισα ένα ε-αοτήιιατο του οχήματος, που είναι αναγκαία μόνο για τη χρησιμοποίηση του ίδιον του 
οχηματο: και ενδέχεται να είναι τοποδπημέϊ'α στον κινητήρα. πρέπει να αφαιοεθονν για τον: σκοπούς 
της δοκιμής. 

Στισ πεοιπτώσει: που δεν μποοονν να αααιοεθούν τα εξαρτήματα. η αποοοοφοϋιιενη απ αυτα ισχύς 
Ιστορεί να ευρεθεί και προστεθεί στη μετρούμενη ισ/ύ του κινητήρα. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 1 


Βοηθητικό; εςοπλισιιός πον πρέπει να περιληΐ{θεί για τη δοκιαή προσδιορισμού τη; ροπή: και τη; 

καθαρής ισχνό; τον κινητήρα 


Αριθμό; 

Βοηθητικός εξοπλισμό: 

Τοποθετείται για τη δοκιαή ττ.; ροπή; 
χαι τη: καθαρή: ισ/ύο; 

I 

Σύστημα εισαγωγή; 



— Πολλαπλή εισαγωγή 

■ - 


— Φίλτρο αέρα 

Ναι, εξοπλισμός σειράς 


— Σιγαστήρας αναρρόφησης 

— Σύστημα ελέγχου* αναθυμιάσεων στροφαλο- 

·■ 


θαλάμο» 

— Χαλινός (κόφτης) 
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Αριθμός 

Βοηθητικός εζοπλισαος 

Τοποθετείται για τη δοκιμή της ροπής 
και της καθαρή; ισχύος 

2 

Σύστημσ απαγωγής καυσαερίων 

— Εξάρτημά καθαρισμού καυσαερίων 

— Πολλαπλή επαγωγή 

— Σωληνώσεις (*) 

— Σιγαστήρας ( ! ) 

— Σωλπντς εξάτμισης ( [ ) 

Ναι, εξοπλισμός σειράς 

3 

Εξαεοιωτήοας 

Ναι, εξοπλισμός σειράς 

4 

: 

Εξοπλισμός ψεκασμού του καύσιμον 
—* Ποοςίλτοο 

— Φίλτρο 

— Αντλία ! 

— Σωλήνωσή , I 

— Ψεκαστήρας ί 

— Ενδεχομένως διάφραγμα εισαγωγής αερα( : ) ; 

1 — Ρυθμιστής (αν υπάρχει) ; 

! 

ί 

Ναι. εξοπλισμός σειρά: 

Λ 

| Εαοπλίσμος συστήματος ψνςη: υοροψυκτων | 
κινητήρων ; 

— Ψυγείο ί 

— Ανεμιστήρας^)^) ; 

— Αντλία νερού | 

— Θερμοστάτης ( 6 ) * 

Ναι. εξοπλισμός σειράς ( 3 ) 

I 

ό 1 
! 

Σύστημα γύρης αεοόψυκτων κινητήρων ] 

— Αεοο/ιτώΜΟ ί Ναι, εξοπλισμό; σειράς 

— Φνσητηοαςί^ί 5 ) ί 

— Διαταξη ρύθμιση: της θερμοκρασίας ! 

— Βοηθητικός ανεμιστήρας του δοκιμαστηρίου ί Ναι, εάν χρειάζεται 

! 

- | 

Ηλεκτρικός εξοπλισμός ί Ναι, εξοπλισμός σειρά; ( ? > 

« ί 

ί 

Αντιρρυπαντικί: διατάξεις ; Ναι, εξοπλισμός σειοα: ” 

9 

ί 

Σύστημα λίπανσης ; Ναι. εξοπλισμό: σειράς 

— Λοσαιετρικό σύστημα ελαίου 


(*) Αν/αι είναι δύσκολο να χοησιιιοποιηθπ το συ-.πισε: ;ιγ*ττιυα εΞατμισης, μποοεί να Γν.οταστασει για τον; σκοπού; 
δσ/ιυη: αςου ουυςωνησει και ο κατασκευαστή: αύσττηια εζάταιση: του οποίου τα χαρακτηριστικά να δίνουν 
ισοόΐΜίκε; απώλειες πίεσης. Στο εονυστηοιυ όοκικων το σνστηαα απαγωγή; των καυσαεοιων δεν ηοεπει. όταν 
λειτουργεί ο κινητήρας. να όηιιιοιυγιι ο την κοπνοδοχο απυοοι\.·η;. στο στμιείο οποί* είναι συνόεδεαένγ ιιε το 
σύστησα εΣατιαισπ; του αχήιιατος. πίεση διααϋοετικη απο την οτυοσσαιοική πιχση των ζ 70 Ρα(7.40ηόατ). έκτος 
αν ο κατασκευαστή; γ/ει αποδεχθεί πριν απο τη δσ/αιιπ υψηλότερη αντϊθλι\?η. 

(*) Το διαςοαγμα ειοατ^τ;ής αέρα αποτελεί τη ριθιιιστικη ραλθώα ν ια το ρυθμιστή παοσ/η; αεοο τη: αντλία; έγχυσης. 

(*) Το νιγειο. ο ανεμιστήρας. το στοαιο αεροπορίυ'ωγου του υνειιιστησα, η αντλία νερον και ο θεοιιοστατη; θα είναι 
τοποθετηιιενα στο χωοο όσκιιιων, στις ίδιες ιιεταΐ'- τοις σχετικές θέαει; όπως κα; στο οχηυα. Η κύκλος όρια του 
νυχτικού υγρού 6α όιητργειται αποκλειστικά ιιε την αντλία νερον του κινητήρα. 

Η νύξη του υγρού απορεί να γίνεται είτε ιιε το γνειο τον κινητήρα είτε με ενυ κϋκλωιια. αρκεί υονο οι απώλειες 
πίεση: του κυκλώυατος αστού >·α παοαιιενουν ποακτικώ: ίδιες ιιε τις αντίστοιχε: του πυστηυατο; ς·ύ·Ξη; του 
κινητήρα. Το διαςραγιια του νυγειον. ον υπάρχει, θα ευρισκεται στην στικτή 6:σπ. 

( 4 ) Στην περίπτωση υνειηστηρσ π ςυσπτηρα ιιε δυνατότητα αποσυιαλιζης. να δείχνεται πρώτα η καθαοη ισχύς του 
κινητήρα με τον ανπαστηοα (η την πτερωτή) αποσπιπλΓ,τιηΌΐη) και επειτα η καθαρή ισχιτ τυυ κινητποα υε τον 
υντιπατηοα (ή πτν πτερωτή) σηιπλϊγμενοιη). 

(*) Στην περίπτωση που ο σταθερό: ανιιιιπτηρα:. α: η).εκτρικό η μηχανικό διακαττη. δεν δ\·ναται να τοποθετηθεί 
. στο χώρο δοκίμων, η αποοοοςοιαιενη ισ/ύ; απο τσν ανεμιστήρα πρεπει να προσδιοριστεί στους ίδιους αοιθιιους_ 
στοοςών με εκείνοι·: που. χρησιμοποιούνται για τη απροση τη: ισχύος του κινητήρα. Η ισχύς αι*τη πρεπει νο 
αναιρείται απο τη διορθωμένη ισχύ για την ειοεση τη: καθαρή; ισχύος. 

(♦) Ο θερμαστής ιιποοει να ριθιιιστη στη θέση του ατηστου ανοίγματος. 

( 7 ) Τάχιστη παροχή ισχύος της γεννήτριας; η παρεχόμενη από την γεννήτρια ήλεαρική ισχύς θα περιορίζεται στην 
αναγκαία για την τροφοδοσία των εζαρτηιιατων που είναι απαραίτητα για τη λειτουργία του κινητήρα. Αποκλείεται 
η φόρτιση του συσσωρευτή στη διάρκεια τη; δσκιαπς. 
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3.2. 1υνθφ<ίς ρύθμισης 

Οι συνθήκε: ρύθμισης στη διάρκειε των δοκιμών για τον προδιοοισμό της μεγίστη: ροπή; και τη; 
μεγίστης καθαρής ισχύος εμφαινονται στον πίνακα 2 . 


ΠΙΝΑΚΑΣ 2 


Συνθήκες ρύθμισης 


1 

Ρύθιιιση του (των) εξαεοιωιηρα;-ων) 

Η ρύθμιση διενεργεΐται σύμφωνα με τις 



2 

Ρύθμιση του (των) εξαεριωτήρσί-ων) 

προδιαγραφές του κατασκευαστή για τη 
συγκεκριμένη σειρά κινητήρων, χωρίς 


1 

καμία αλλαγή για την υπό εξέταση 

3 

1 Χρονισιιος της ανάφλεξης ή του ψεκασιιού 
} Γκαιιπυλη προπορεία;) 

εφαρμογή. 


3.3.6. 


3.3.Ε. 


Σννβπχες δοκιαών 

Οι όοχιιιέ: προσδιορισμού της μεγίστης ρσπης*και της μηστη: καθαρής ισχύος 0α διεξάγονται με 
τον επιταχυντή να διατηρείται τελείως πατημένα:* και τον κινητήρα εξοπλισμένο οπα>: ορίζεται στον 
πίνακα !. 

Οι μετρήσει: 9α διενερνρύνται με σταθεροποιημένες και ομαλές σφήκες λειτουργίας* ο κινητήρας 
6 α τροφοδοτείται με επαρκείς ποσότητες* αέρα. Οι κινητήρες πρέπει να έχουν στρωθεί (ρονταριστεϊ) 
σύμφωνα ιιε τι; υποδείξεις του κατασκευαστή. Οι θάλαμοι καύσης μπορεί να περιέχουν κατάλοιπα, 
αλλά σε περιορισμένες ποσότητες. 


Οι συνθήκε: δοκιμής. όπως π.χ. η θερμοκρασία του αέρα εισαγωγή: θα επιλέγουν κατά το δυνατόν 
πλησιέστερα στι: συνθήκες αναφοράς (βλεπε σημείο -. 2 ) προκειμενου να ελαχιστοποιηθεί η τιμή τον 
συντελεστή διόρθωσης. 

Η θερμοκρασία του αέρα εισαγωγής στον κινητήρα (σέρα περιβάλλοντος) Θα μετρείται σε απόσταση 
μέχρι* 6.15* γπ πριν απο το σημείο εισόδου στο Φίλτρο αέρα ή, αν δεν υπάρχει τέτοιο φίλτρο, το πολύ 
0,15 ιηαπο το στόμιο εισόδου του αέρα. Το Θερμόμετρο ή Θερμοστοιχείο θα προστατεύεται από την 
ακτι\*ορολου;ιενΤ| θεοιιότητα και θα τοποθετείται απευθείας στο οεύαα του αέρε. θα προστατεύεται 
επίση: από τις αναθυμιάσει; του καυσίμου, θα χρησιμοποιείται επαρκής αριθμό: θέσεων για να 
δίνεται αια αντιπροσωπευτική μέση θερμοκρασία εισαγωγής. 

Δεν θα διενεργουνται μετρήσεις πριν παοαιιεινουν πρακτικώς σταθερά επί 30 τουλάχιστον δευτερόλεπτα 
η ροπή, ο αριθμό; στροφών του κινητήρα και οι θερμοκρασίες. 

Ο αριθιιος στροφών του κινπιτηοα δεν πρέπει να αποκλίνει από την επιλεγείσα για τις μετρήσεις τιμή 
πλέον του π 2 £. 

Η λήψη ενδείξεων των οργάνων που μετρούν το τοοτίο στην πέδη και τη θεριιοκρασία του σέρα 
εισαγωγή: δα "πραγματοποιούνται ταυτόχρονα και ως τιμή θα υπολογίζεται ο μέσος ορος δύο διαδο¬ 
χικών σταθεοοποιημενων ενδείξεων που δεν διαφέρουν πέραν του για το φοοτιο στην ^έόη. 

Όταν για τη μετοηση τη: ταχύτητος περιστροφή; και της κατανάλωσης του κινητήρα χρησιμοποιείται 
διάταξη αυτόματης έναρξης, η διάρκεια της μέτρηση: θα είναι τουλάχιστον δέκα δευτερόλεπτα- αν η 
διάταξη μέτρησης "ενεργοποιείται χειροκίνητα, η μέτρηση πρέπει νσ διασκει τουλάχιστον 20 δευτε¬ 
ρόλεπτα. 

Η θερμοκρασία του ψυκτικού 170 ού που μετρείται στην έξοδο τον κινητήρα θα διατηρείται στην * 
ποοδιαγοσΦομενη απο τον κατασκευαστή ανώτερη θερμοκρασία ρύθμισης τον θερμοστάτη, με ανοχή 
±5 Κ. Αν ο κατασκευαστής δεν κάνει σχετική υπόδειξη η θερμοκρασία πρέπει νε είναι 353 Κ. π 5 Κ. 

Για.τους αερόψυκτους κινητήρες, στη θέση που υποδεικνύεται από τον κατασκάπιστη η θερμοκρασία 
θα διατηρείται στην προβλεπομενη από εκείνον μεγίστη θερμοκρασία σε συνθήκες αναφοράς, με 
απόκλιση μέχρι +Ο /-20 Κ- 
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; ' ο. 


2.3.10. 


Η θεοαοκοοσίσ τον καυσίμου θα μετοειται στο στόμιο εισόδου του εΕαεοιωτήοα ή στο σύστηνα 
ψεκασμού καυσίμου και 6ο διατηρείται στα τιθεαενα ατό τον κατασχπχιστη όοια. 


Η θαωο/οασια του λιτ.Ο'.τ’./.ού Ελείον ή ο.τοια μετοειται μέσα στη δφιιτνή ελαίου η στην έλοδο του 
ψυγείου ε/.οιου, εεοσον υπάρχει το τελευταίο. θα διατηρείται στο τιβεμετνα ατο τον κατασ/.ευαοτη 


οοια τιαων. 


Η θεοιιοκοασία των ε-εοχομενων καυσαερίων πρεπει να μετοειται ντο ορθη^/ωνία ^ ^ 

τΐζ) ψλάντζαί-ε:) τη; (ή των) πολλαπλής·.-ών) εξαγωγή: ή των στομίων της εςάτμιση^ 


3.2.11 Καύοιμο 

Το χοησιμοποιούμενο καύσιμο είναι εκείνο τον διατίθεται στην αγορά χωρι: κανένα βελτιωτικό 
προσθετικό για την περιστολή τον παρογομενου καπνού ί ! )· 


Λιεξαγωγή των δοκιαών 

Οι μετρήσει: θα διενεργούνται σε επαρκή αριθμό ταχυτήτων περιστροφή; τον κινητήρα για την ορθή 
χαοαξη τη: καιιπύληο ισχνό: μεταθυ τη: κατωτατη: και της ανώτατης ταχύτητας .«.εριστροφη τ -*ου 
σίΛτστα ο κατασκευαστη:.· Η κλίμακα αυτή να .τερι/.αμρανει την ταχύτητα περιστροφή.. σττι ν ο^οια 
αποδίδεται η μέγιστη ιοχί»; και η μίγιστη ροπή του κινητηοο. Για κάδε τοχυτητα περιστροοη; 9α 
προσόιοοίίεται η μέση τιμτ τουλάχιστον όνο σταθεροποιημένων μετρήσεων. 


Οι τοο; οργάνωση ενδείξεις εμααινονται στην υποααιρεση τροσαρτήματος 1. 


ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΕΣ ΛΙΟΡΘΩΣΗΣ ΤΗΣ ΡΟΠΗΣ Κ--.1 ΤΗΣ ’ΣλΥΟΣ 


Οοισιιός των συντελεστών αΐ και α2 

Συντελεστέ: ετϊ τόνε οποίου: τολλοτλαοιάγονται οι παρατηρούμενε: τιαές ροτης και ισ/νο». ώσ»ε 
να ανατθουν η οοτπ και η ισχνέ ενός κινητήρα στις τοοόιανρατομενες στο σηαείο 4.2 ατμό σφαιρικές 
σφήκες αναφορά;, καθώς και να καθοριστεί η προδιαγραφόμενη στο σημείο 4.5 ιιηχανικη ατοόοση 
της μπάδοσης. 


Ατμοσφαιρικές συνθήκες αναφορά; 
Θερμοκρασία (Τ) 


25 °0 ·295 ΚΊ 


Ξηρή ζααη αναφορά; (? Ιβ ): 


99 λΡι (990 ΓΓ.οητ} 


Όρια ισχύος μαθηματικού τύπον διόρθωση; 


Ο ιιαθπιιατικό; τύπο: διόρθωση: ισχύει 
0.93 και 1.07. * 


μόνο όταν ο συντελεστής διόρθωσης περιλαμβάνεται μεταξύ 


Σε τεραττωση υπέρβαση; των αποδεκτών α 
να εμφαΐλτιαι η νπολογιοθεισα ανηγμένη τιι: 
των δοκίμων {θερμοκρασία και τιεσηΐ 


πων οριακών τιαων. 
η και να α να αίρονται 


στο πρακτικό της δοκιμή; πρεπει 
επακριίχν: οι συνθήκες διεξαγωγής 


Σηιιείωαη: 

Γίνονται αποδεκτέ: δόκιμέ: διεξαγόμενε: σε κλιματιζόμενους θαλάμου; όπου μπορούμε να μεταβάλονμε 
τις ατμοσφαιρικές συνθήκες. 

( ι ) Αυτό το καύσιμο θα αντικατασ χαθεί από το καύσιμο αναφοράς που θα οριστεί στις προδιαγραφές σχετικά με τα μέτρα 
κατά της ατμοσφαιρική; ρύπανσης όταν αυτά θα εφαρμοσθουν. 
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Προσδιορισμός τον διορθωτικού συντελεστή αΐ 


Υπό τους καθοριζόμενους στο "ίπτιιετο ·φ.ί'πεοιοοισμούς, ο διορθωτικός συντελεστής λαμβάνεται 
χρησιμοποιώντας το μαθηματικό τύπο: 


/_22_Ί'-' · 

1 τ 

1 ρ, ) 

1 2% ) 


όπου: 

Τ * η απόλυτη θερμοκρασία οε βαθμούς Καΐνΐη του αναρροφώαενου από τον κινητήρα αέρα, 
Ρ = η ολική βαρομετρική πίεση, οε Ιαίορικι! 

Ρν = πίεση τον ατμού του ύδατος οε λίίοριεσιΐ 
Ρ5 * Ρ·Ρν 


Ο ανωτέρω μαθηματικός τύπο; εφαρμόζεται στις ενδείξεις ροπής και ισχύος στ την πέδη χωρίς να 
λαμβάνετε: υπόψη ο βαθιιος μηχανικής απόδοσης του κινητήρα. 


Καθορισμός τον διορθωτικού συντελεστή για τη μηχανική απόδοση της μετάδοσης α2 


Προσδιορισμός του συντελεστή α2 

— Στην περίπτωση που η έξοδος του στροααλόφόρου άξονα αποτελεί το μετρητικό σημείο, ο εν λόγω 
συντελεστή; ισούται προ; 1, 

— στην περίπτωση που. το μετρητικό σηιιείο δεν είναι η έξοδος του στροψαλοΞόρον άξονα. ο υπόψη 

συντελεστής υπολογίζεται με το μαθηματικό τύπο: 2 



όπου η, ο βαθιιος απόδοση; του συστήιιατο; μετάδοσης που παρεμβάλλεται μεταξύ στροοαλοφόρου άξονα και 
μετρητικού σημείου. 

Ο βαθμός αυτός απόδοση; η, ευρίσκεται ως γινόμενο (πολλαπλασιασμού) τον βαθμού απόδοσης η, έκαστον των 
στοιχείων που συγκροτούν το σύστημα μετάδοσης; 


η, = Πί χ η : χ... χ η, 

Ο βαθιιό: απόδοση; η, Γ/.άστου των στοιχειών που συγκροτούν το σύστηιια μετάδοση; δίνεται στον κατωτέρω 
πίνακα: 


Τύπο; 

Βαθιιος 

απόδοσης 

Οδοντωτοί τροχοί (γρανάζια) 

Ειθεία: οδόντωσης 

0,92 ’ 


λιποειδούς οδόντωσης 

0.97 


Κωνικής οδόντωσης 

0.96 

Αλυσίδα 

■> 

Με κυλίνδρους 

0.95 


Αθοριβη 

0.9$ 

Ιμάντα; 

Οδοντωτός 

0,95 


. Τραπεζιοειδής 

0,94 

Συμπλέκτης ή υδραυλικός 
μετατροπέας 

Υδραυλικός συμπλέκτης (■) 

0,92 


Υδραυλικός μετατροπέας ροπής (■) 

- Ϋ 

0,92 


(*) Αν δεν είναι μανδαλωιιένος. 
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5. ΠΡΑΚΤΙΚΟ ΔΟΚΙΚΗΣ 

Το πρακτικό δοκιμή: θα περιλαιιβάνει τα αποτελέσματα και όλου; τους υπολογισμού; που απαιτούνται 
για πτν εύρεση τη; "καθαρή; ισχύος, όπως εηςαινονται στην υποδιαίρεση προσαρτήματα; 2. όπως 
επίσης* και'τα χαρακτηριστικά του κινητήρα που εμσαινονται στην υποδιαίρεση προσαρτήματα; 1. 

Επιπλέον, τα ποακτιχά δοκιμή; πρέπει να περιλαμβάνουν τα ακόλουθα στοιχεία: 


Συνθήκες δοκιιιών 

Πιέαας του ιιετροίητσι οε στηύήκες μεγίστης ισχνός 

Βαρομετρική πίεση:. .^ 

Πίεση στο σύστημα εξάτμισης('): .^ 

Πτώση πίεση; εισαγωγή;! 1 ): . 

θερμοκρασίες που μετρούνται σε στάθηκε; μεγίστη; ισχύος του αέρα εισαγωγή;:.Κ 

του ψυκτικού νγοον 

κατά την εξοόό του από τον κινητήρα: . Κ ( : ) · 

στο σημείο αναφορά: σε περίπτωση αερόψυκτου οχήματος:.. Κ{ 2 ^ - 


του λιπαντικού: .. . . . Κ {ένδειξη σημείου μέτρηση;) 

του καύσιμοι· 

στην εισαγωγή του εξαεριωσιήρα τη; αντλία; νεκασιιεύ^': .- Κ 

στο μηχανισμό μέτρηση; τη; κατανάλωση; καυσίμου: 

στην ε-ατιιιση, μετρούμε σημείο δίπλα στον οαινκτηοα τη; πολΛαπ/.η; ίξατιιισης; 2 ): ... Κ 
Χαρακτηριστικό τον διηναομετρον 

Μάρκα:.. 

Τίπος:. 

Καύσιμα 

Για κινητήρε: επιραλλόιιενη; ανάφλεξη; που λειτουργούν ιιε ν*'ρο κανσιαο: 

Μάρκα:. 

Τόπο;: . 

Προσθετικό για την καταπολέμηση της κρουστικής καύσης ίμόλυβδος. κ/.τ.) 

Τύπο;:.-. 

Περιεκτικότητα σε ΓΤϊ^λίτρο: . 

Αοιθιώς οκτανίων: 

ΚΟΝ: . 

ΜΟΝ:.. 

Σχετική πυκνότητα:.στους 15 .στους 4 

θερμική αξία:..ΚΙ/λ; 

Αιζανηζό 

Μάρκα:. 

Τύπος .*. 

[ξώδες 5ΑΕ:. 


(*) Να διαγράφουν α 2εριπες ενδείξεις 

0 Μέτρηση όταν χρησωοποιοΰνται τα*πρωτότυπα συστήματα εισαγωγή;. 
( 5 ) Να σηιιειωθεί η θέση. 
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Λεπτομερή αποτελέσματα των μετρήσεων 


Επιδόσεις τον χιγητήρα 


Σχοοςρές του κινητήρα, γπϊιγ 1 


Ταχύτητα περιστροφής του συστήματος πίεση: του δυναμόμετρου, ιπΐπ' 


Φορτίο πέδηση; του δυναμομέτρου. Ν 


Ρομή μετρούμενη σε σιοοφαλοφόρο άξονα. Ν.γπ 


Μετρούμενη ισχύ;. Κ\ν 

Συνθηκε; δακιιιης I Βαρομετρική πίεση. λΡη 

ί- 

I Θεραο/.ρασία αναροοττώιιενου αέρα. Η 


Πίεση του ατμού, ϊΡζ 


Ατμοσφαιρικός συντελεστή: διοοθοωσης.'α: 


Μηχανικός συντελεστή; διόρθωση;, α2 


Διόρθωση ροπής στο στροφαλοαόρο άξονα Ν.σ. 


Διόρθωση ισχύος, Ιτ\ν 


Ειδική κατανάλωση καυσίμου ('}, ζΛΛν.!· 


θερμοκρασία ψύξη; κινητήρα. Κ (?) 


θερμοκρασία λιπαντικού στο σηαείο μέτρηση;, Κ 


Θερμοκρασία εξάτμιση;. Κ 


θερμοκρασία τοι* αέρα αετό τον υπερσυοπιεστή/Κ 


Πίεση μετά τον ύπερονμπιεστή. λΡε 


( ι ) Χωοι; όιοοθρωση ισχύος λόγω ατμοσφαιρικού παρά-οντα. 

(ί) Λ άγραφη τον σηαειου όπου έγινε ?ι μέτρηση: 7 μέτρηση πραγματοποιήθηκε (τχχ διαγράφει ό.τι δεν ισχύει): 
α) στο σηαείο εξόδου του ψυκτικού υγρόν 
β) στο δακτύλιο στεγανοποιηση; του ανααλεκτηρα- 
γ) αλλού (να α να αερθει σντκΓκριμενα). 


6 . 


ΑΝΟΧΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΤΡΗΣΗ ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ ΡΟΠΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ ΚΑΘΑΡΗΣ ΙΣΧΥΟΣ 


6.1. Η μεγίστη ροπή και η μεγίστη καθαρή ισχύς τον κινητήρα πον προσόορίζει η τεχνική υπηρεσία 

δννανται νο αποκλίνουν κατά ζ 10%, (η* η μέτρούαενη ισχύς φθάνει το πολύ στο 1 λΥν,κα κατά 
-5%, αν αυτή υπερβαίνει το 1 λ\ν,από τις :ιαέ; πον δίνει ο κατασκευαστή; με ανοχή 1.5% γισ τον 
αοιθμό στροφών του κινητήρα. 


6.2. Η μεγίστη ροπή και η μεγίστη καθαρή ισχύς ενός κινητήρα που υποβάλλεται σε δοκιμή συμμόρφωση; 

της παραγωγής δύ\*ανται να αποκλίνουν κατά π 20%. αν η μπροΰμενη ισχύς σθάνει το πολύ στο 
ί λ\ν, χαΥκατά ± 10%. αν αυτή υπερβαίνει το I λν*'. απο τις τιμές που προσδιορίστηκαν κατά τι$ 
δοκιμές έγκρισης τύπου στοιχείου. 
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Υζοόιαχζση π ροσζοτήμστο; / 

Δελτίο πληροφοριών για τα βασικά χαρακτηριστικά τον τύπου χσι του κινητήρα ( ! ) τα οποία επηρεάζουν τη μάγιστη 
ροπή και την καθαρή μεγίστη ισχύ τον (κινητήρες επιβαλλόμενη; αναφλεΞης τον μοτοποδηλάτων) 

(επισυνάπτεται στην αίτηση έγκριση: τύπον στοιχείου. εφόσον αυτή υποβάλλεται ανε-υοτήτως τη: αίτηση: Γ.'χοιση: 

τυπου του οχήματα;) 


Αύςων αριθμός (δοθείς από τον αιτούντα):. 

Η αίτηση έγκριση: τύπου στοιχείου, όσον αφορά τη μεγίστη ροπή και τη μεγίστη καθαρή ισχύ του κινητήοα ενό; 
τιαου μοτοποδήλατου πρέπει να συνοδεύεται από τις πληροφορίες που παρατίθενται στο'παραρτημο Π τη: οδηγία: 
92/6 1/ΕΟΚ υπο το γράμμα Α, στα σημεία: 

Ο.ί, 

0 . 2 , 

0.4 έως 0.6. 

3 εως 3.12. 

3.2.4 εω: 3.2 4.1.5, 

3.2.4.3 έως 3.2.12.2.!. 

3.5 έως 3.6.3.!.2. 


(’.' Για του; αη αυιώατικον; κινητηρε: η συστηιιατα. ο κατασκευαστή; θα χορτη/ποει το ύεόοαενα που είναι .σοόύναικ: ποο: 
τα αναςκροαητ: κατωτέρω- - * 7 


Υζοόισιοεστ; .τ οοσαςτήματο; 2 


ανοει^η τη: οιοικπτικπ: 


Πιστοποιητικό έγκριση; τύπου στοιχείου όσον αφορά τη μεγίστη ροπή και τη μεγίστη καθαρή ισχύ τον κινητήρα 

ενός τύπον μοτοποδηλάτου 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

Αρι6. ανασορας . τη; τεχνική: νπηοεσια: .. απο 

Αριθμός σηκοίση; τύπου στοιχείου . Αοιθιιο: επέκταση: 

1. Βιομηχανικό ή εαπορικό σήμα του οχήματος. .*. 

2. Τύπος του οχήματος .. 

3. Επωνυμία και διεύθυνση του κατασκευαστή. 

4. Τυχόν ονοιιο και διεύθυνση του εντολοδο/ου τον κατασκευαστή. 

5. Το όχημα προσκομίστηκε ποο: δοκιιιη στι:- 

6. Μεγίστη ροπή . στΐ ς .τ.Α\ 

7. Καθαρή μεγίστη ισ/νς..^\ν στ:: . 

3. Η έγκριση τύπον στοιχείου εχορηγηθη.'απερριφθη( 1 ). 

9. Τοπος.’. 

!0. Ημερομηνία. 

11. Υπογραφή. 


( ! ) Να διαγραφή η περιττή ένδειξη. 
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■ Προσαατηιια 2 

V 

Προσδιορισμό; τη; μεγίστη; ροπή; και τη; μεγίστη; καθαρής ισχνό; τον κινητήρα επιβαλλόμενης ανάφλεξη; των 

μοτοσικλετών και τρικ όχλων 


1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Για τον; σκοπούς τη; παρούσα; οδηγίες νοείται ως: 

1.1. «Καθαρή ισχύ;», 

η ισχύ; που λαμβάνεται στο χώρο δοκιμών. στο άκρο τον στροααλοσόρον άξονα ή ισοό ύναμου 
στοιχείου στον αριθμό στροφών που ορίζει ο κατασκευαστής με συνδεδεμένα τα βοηθητικά εξαρτήματα 
που απαριθμούνται στον πίνακα 1. Αν η μέτρηση τη; ισχνό; δεν μυτορεί νο πραγματοποιηθεί παρά 
μονο με σννδεδεμένο το κιβώτιο ταχυτήτων, λαμβάνετε: υπόψη ο βαθμό; απόδοσης του κιβωτίου των 
ταχυτήτων. 

1.2. «Μεγίστη καθαρή ισχύ;», 

η μεγίστη τιμή καθαρή; ισχύος που μετρειται με πλήρες φορτίο τον κινητήρα. 

1.3. «Ροπή», 

η μέτρούμενη ροπή υπό τι; προδιαγραςόιιενε; στο σημείο 1.1 συνθήκες. 

Ϊ.4 «Μεγίστη ροπή», 

* 

η μεγίστη τιμή τη; μπρούμενης ροπή; υπό πλήρες αορτιο του κινητήρα. 

1.5. «Βοηθητικός εξοπλισμό;», 

οι συσκευές και διατάξει; ίων οποίων ο κατάλογο; διττοί στον πίνακα I. 

1.6. «Εξοπλισμός σειράς», 

. κάθε εξοπλισμό; που προβλέπεται από τον κατασκευαστή για μια υπό εξέταση εψαρμο-'ή. 

1.7. «Τύπος κινητήρα», Λ 

οι κινητήρες. των οποίων τα χαρακτηριστικά, οπω; ορίζονται στην υποδιαίρεση τον προσαρτήματος 
1, δεν παρουσιάζοίΑ' ουσιαστικές διάφορε;. 


ΑΚΡΙΒΕΙΑ ΤΩΝ ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ ΤΚΣ ΡΟΠΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΙΣΧΥΟΣ ΥΠΟ ΠΛΗΡΕΣ ΦΟΡΤΙΟ 


2.1. Ροπή: 

±1Ε τη; μετρούμενη; ροπής(Γ). 

2.2. Αριθμός στροφών του κινητήρα: 

η ακρίβεια τη; μέτρηση; πρέπει να είναι π 1 Ε. . 


2.3. Κατανάλωση καυσίμου: 


±% για το σύνολο των χρήεπμαποιούμενων συσκευών. 


* 


( ι ) Το σύστημα μέτρηση; θσ είναι βαθμονομι^ιένο ώστε “να λαμβάνονται υπόψη οι απώλειες λόγω τριβών. Η ακρίβεια των 
αντίστοιχων μετρήσεων μπορεί να είναι ±2% για τις μετρήσει; που ποαγιιαταποιούνται σε ισχύ κατώτερη του 50 9« τη; 
μεγίστης τιμη^ Για τη μέτρηση πάντως υπό μεγίστη ροπή η ακρίβεια θα διατηρηθεί στο ± 1 
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2.4. θερμοκρασία αναρροφωατνου αέρα: 

±1 Κ 

2.5. Βαρομετρική πίεση; 

±70 Ρ2. 

Ιό. Πίεση στο σύστημα εξάτμισης χαι υποπίεση αέρα εισαγωγής: 

±25 Ρι 

3. ΔΟΚΙΜΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΤΡΗΣΗ ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ ΡΟΠΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ Κ ΑΘΑ Ρ Η Τ Ι Τ ΧΥΟ Τ 

ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 

3.1. Βοηθητικός εξοπλισιιός 


Το-οθετούμηνς βοηθητικός εξοπλισμός 


Κατά τη διάρκεια της δοκιμής, ο βοηθητικό: εξοπλισυο: που χρειάζεται για τη λειτουργία τον κινητήρα 
στην υπό εξεταση εφαρμογή (όπως ειιοαίνεται στον πίνακα I) πρέπει να είναι εγκατεστημένος στο 
χώρο δοκιμών, κατά το δυνατόν στην* ίδια θέση όπως στην υπό εξεταση χρήση. 

Λςσιρονιιενος βοηθητικός εξοπλισμός 

Ορισμένα εξαρτήματα τον οχήματος, που είναι αναγκαία μόνο για τη χρησιμοποίηση του ίδιου τον 
οχήματος και ενδέχεται να είναι τοποθετημένα στον κινητήρα, πρέπει να αααιρεσουν για τον: σκοπού: 
τη: δοκιμής. 

/ 

Στις περιπτώσεις που δεν μπορούν να αφαιρεθούν τα εξαρτήματα, η απορροφοΰιιενη απ’αντά ισχύ: 
μπορεί να ενρεθεί και προστεθεί στη μετρούιιενη ισχύ το-/κινητήρα. 

ΠΙΝΑΚΑΣ ! 

Βοηθητικός εξοπλισμό; που πρέπει να περιληφθεί για τη δοκιμή προσδιορισμού της ροπής και της 

καθαρής ισχύος του κινητήρα 


Αριθιιός 

Βοηθητικός εξοπλισιιός 

Τοποθετείται για τη δοκιιιή :τις ροπή; 
και της καθαρή; ισχνός 

1 

Σύστημα εισαγωγή; 

— Πολλαπλή εισαγωγή 

— Φίλτρο αέρα 

— Σιγαστήρας αναρρόφησης 

— Σύστημα ελέγχου αναθυμιάσεων στρόφαλό- 
θαλάαου 

— Χαλινό; (κόφτης) 

— Ηλεκτρικό σύστημα ελέγχου (ενδεχοιιένω;) 

« 

Ναι, εξοπλισμός σειράς 

2 

Διάταξη αναθέρμανση; τη: πολλαπλή; εισα¬ 
γωγής 

Ναι, εξοπλισμό: σειράς (αν ε·.ναι δννα· 

1 τον να ρυθμιστεί στην πλέον ευνοϊκή 
! θέση) 

3 

Σύστημα απαγωγής καυσαερίων 

— Π ο/Αοπλη εξαγωγή 

— Σωληνώσει; (*) 

— Σιγαστήρας^) 

— Σωλήνας εξάτμισης 0) 

— Διάταξη υπεροτροφοόοσίας 

— Ηλεκτρικό σύστημα ελέγχου (ενδεχομένως) 

Ναι, εξοπλισμός σειρά; 

4 

Αντλία παροχής καυσίμου 

Ναι. εξοπλισμός σειράς 
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Αριθμός 

Βοηθητικός εξοπλισμός 

Τοποθετείται για τη δοκιμή της ροπής 
και της καθαρής ισ/ύος 

5 

ΕξαΕΟίωτήρας 

Ναι. εξοπλισμός σειράς 

6 

Εξοπλισμό: ψεκασμού του καυσίμου 

— Προσίλτρο 

— Φίλτρο 

— Αντλία 

— Σωλήνωσή υψηλή; πίεση: 

— Ψεκαστήρα; 

— Ενδεχομένως διάφραγμα εισαγωγή: αέρσ( : ) 

Ναι, εξοπλισμός σειρά: 

7 

Εξοπλισμό: συστήματος ψύξης υδρόψυκτων 
κινητήρων 

— Κάλυμμα κινητήρα " 

— Ψυγείο 

— Ανεμιστήρα: ( 4 )(') 

— Χοάνη αεραγωγού 

— Αντλία νερού 

— θερμοστάτη; ( 6 ) . 

Όχι 

Ναι, £|οπλισμό; 0 £ΐρά; ( 3 ) 

Ε 

Σύστημα ψύξης αερόψυκτων κινητήρων 

— Αεροχιτώνιο 

— Φυσητήρας ( 4 ){·) 

— Διάταξη ρύθιιισης της θερμοκρασίας 

Ναι. εξοπλισμό: σειράς 

| 

9 

Ηλεκτρικός εξοπλισμός 

1 

| Ναι. εξοπλισμό: σειράς ν) 

10 

Εξοπλισμός υπερπλήρωσης (ενόΓ/οιιενως) 

— Συμπιεστής κινούμενος απ'ευθείος από τον 
κινητήρα και/ή από τα καυσαέρια 

— Ενδιάμεσος ψύκτης 

— Αντλία ψυκτικού υγρού ή ανεμιστήρας 
(κινούμενος από τον κινητήρα) 

— Διάταξη ρύθμισης της παροχής του ψυκτικού 

υγρού (ενδεχομένως) ' 

Ναι, εξοπλισμός σειράς 

| 

11 

Σύστημα ψύξης του ελαίου "{ενδεχομένως; 

Ναι. εξοπλισμό: σειράς 

12 

Αντιρρυπαντικές διατάξεις 

| Ναι, εξοπλισμό: σειράς 

13 

Σύστημα λίπανσης 
— δοσιμετρικό συστηιια ελαίου 

| Ναι. εξοπλισμό: σειράς 


(') Αν χαι είναι δύσκολο να χρησιμοποιηθεί το σύνηθες συστηιχα εξαταιση:. απορεί να εγκατασταθεί για τον; σκοπονς 
δακιαής αψού συιιςωνηαει και ο κατασκευαστής σύστημα εξαταιση: τον οποίου τα χαρακτηριστικό να δίνουν 
ισοδύναμες απώλειες πίεση;. Στο εργαστήριο δοκιμών το σύστημα απαγωγή; των καυσαερίων δεν πρεπει. όταν 
λειτουργεί ο κινητήρας, να δημιουργεί στην καπνοδόχο απόρριψης, στο σημείο όπου είναι σννδεδειιένη με το 
σύστημα εξάτμιση: του οχήματος, πίεση διαφορετική από την ατμοσφαιρική πίεση των ζ 70 Ρι (7.40τηοιτ). έκτο: 
αν ο κατασ/ευαστη; έχει αποδεχθεί πριν από τη δοκιμή υψηλότερη αντιθλιψη. 

(*) Το διάψοαγμο εισαγωγής αεοα αποτελεί τη ρυθμιστική θαλβίδα για το ρυθμιστή παροχής αέρα της αντλία: 
ψεκασμού. 

(3) Το ψυγείο, ο ανεμιστήρας. το στόμιο του ανεμιστήρα, η αντλία νερού και ο θερμοστάτη; θα είναι τοποθετημένα 
στο χώοο δοκιμών. στις ίδιες μεταξύ τους σχετικές θέσεις οπωΓ και στο όχημα. Η κνκλοαορια του ψυκτικόν 
υγρού 6α διενεσηιται απσκλειστικα με την αντλία νερού τον κινητήρα. Η ψύξη του υγρου ιιπορει να γίνεται είτε 
με το ψυγείο του κινητήρα είτε με ενα χύχλωαα. αρκεί αόνσ οι απώλειες πίεση; τον κυκλώματος αυτόν να 
παραμένουν πρακηχώς ίδιες ιιε τις αντίστοιχε; τον συστήματος ψύςη: τον κινητήρα. Το όιαιςραγμα του ψυγείου, 
αν υπάρχει. Θα ευρίσκεται στην ανοικτή Θέση. 

( 4 ) Στην περίπτωση ανεμιστήρα ή φυσητήρα με δυνατότητα αποσνμπλιλη;. να δείχνεται πρώτα η καθαρή ισχύς του 
κινητήρα με τον ανεμιστήρα (ή την πτερωτή) απεχηοιπλεγυΓνοίη) και επειτα η χαθαρη ισχύς του κινητήρα με τον 
ανεμιστήρα (η την πτερωτή) συμπλεγμενο(η). 

(5) Στην περίπτωση που ο σταθερά: ανεμιστήρας, με ηλεκτρικό η μηχανικό διακόπτη, δεν δύναται να τοποθετηθεί 
στο χώοο δοκιμών, η απορροψουιιενη ισχύ; από τον ανεμιστήρα πρεπει να προσδιοριστεί στον: ίδιους αοι&αομς 
στροφών με εκείνους που χρησιμοποιούνται για τη μέτρηση τη; ισχύος του κινητήρα. Η ισχύς αντη πρεπει να 
αφαιραται απο τη διορθωμένη ισχύ για την εύρεση της καθαρή; ισχύος. 

(·) 0 θεομαστή: μπορεί να ρυθμιστεί στη θέση του μεγίστου ανοίγματος. 

(7) Ελάχιστη" παροχή ισχύος της γεννήτριας; η παρεχόμενη από την γεννήτρια ηλεκτρική ισχύς θα περιορίζεται στην 
- αναγκαία για την τροφοδοσία των εξαρτημάτων που είναι απαραίτητα για τη λειτουργία του κινητήρα. Αποκλείεται 
μ φόρτιση του συσσωρευτή στη διάρκεια της δοκιμής. 
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3.1 Συνθφιες ρύθμισης 

Οι συνθήκες ρύθμισης στη διάρκεια των δοκιμών για τον προδιορισμό της μεγίστης καθαρής ισχύος 
_·__εμφαίντονται στον πίνακα 2 _ “ ~ - ’ : 2ΐ2 . _ / ·' 


ΠΙΝΑΚΑ! 2 


Συνθήκες ρύθμισης 


1 

Ρύθμιση του (των) εξαεριωτήρα (-ων) ; 

■ Η ρύθμιση διενεργείται σύμφωνα με τις 



2 

Ρύθμιση της παροχής της αντλίας έγχυσης 

προδιαγραφές του κατασκευαστή για τη 
συγκεκριμένη σειρά κινητήρων, χωρίς 
καμία αλλαγή για την υπό εξέταση 



3 

Χρονισμός της ανάφλεξης ή του ψεκασμού 
(καμπύλη προπορείας 

χρήση 


Συνθήκες δομής 


3.3.1. Οι δοκιμές προσδιορισμού της μεγίστης ροπής και της μεγίστης καθαρής ισχύος θσ διεξάγονται- με 

♦ τον επιταχυντή \ό διατηρείται τελείως πατημένος και τον κινητήρα εξοπλισμένο όπως ορίζεται στον 
πίνακα I. 


Οι μετρήσεις θα διενεργούνται με σταθεροποιημένες και ομαλές συνθήκες λειτουργάς· ο κινητήρας 
6α τροφοδοτείται με επαρκείς ποσότητες αέρα. Οι κινητήρες πρέπει να έχουν στρωθεί (ροντοςιιστεί} 
σύμφωνο με τις υποδείξεις του κατασκευαστή. Οι θάλαμοι καύσης μπορεί να περιέχουν κατάλοιπα, 
αλλά σε περιορισμένες ποσότητες. 

Οι συνθήκες δοκιμής, όπως χχ. η θερμοκρασία του αέρα εισαγωγής, θα επιλέγουν κότα το δυνατόν 
πλησιέστερα στις συνθήκες αναφοράς (βλέπε σημείο 4.2) προ κείμενου να ελαχιστοποιηθεί η τιμή του 
συντελεστή διόρθωσης. 

Στην περίπτωση που το σύστημα ψύξης του χώρου δοκιμών πληροί τις ελάχιστες προϋποθέσεις για 
μια ορθή εγκατάσταση, χωρίς όμως να Επιτρέπει την αναπαραγωγή των συνθηκών· πον επαρκούν για 
την ψύξη του κινητήρα και άρα τη διενεργεια των μετρήσεων υπό ομαλές και σταθερές συνθήκες 
λειτουργίας, δυνατοί να χρησιμοποιηθεί η περιγραφόμενη στην υποδιαίρεση του προσαρτήματος ί 
μέθοδος. 

Οι ελάχιστες προϋποθέσεις που πρέπει να πληρουνται απο την εγκατάσταση δοκιμών και η δυνατότητα 
διενεογειας των δοκιμών σύμφωνα με την υποδιαίρεση του προσαρτήματος ! έχουν ως εξής: 

V) είναι η ανώτατη τοχύτητα του οχήματος 

ν 2 είναι η μεγίστη ταχύτητα ροής του αέρα ψύξης στην έξοδα του ανεμιστήρα, 

0 είναι η διατομή του ρεύματος αέρα ψύξης. 

Αν ν 2 > V, και 0 0,25 γπ 2 , πληρούνται οι ελάχιστες προϋποθέσεις. Αν δεν καθίσταται δυνατή η 
σταθεροποίηση των συνθηκών λειτουργίας, εφαρμόζεται η περιγραφόμενη στην υποδιαίρεση του 
προσαρτήματος ! μέθοδος. ' ' 


Αν ν 2 < V, και/ή 0 0.25 γγ. : : 

α) αν καθίσταται δυνατή η σταθεροποίηση των συνθηκών λειτουργίας, εφαρμόζεται η μέθοδος του 
σημείου 3.3* 

β) αν δεν καθίσταται δυνατή η σταθεροποίηση των συνθηκών λειτουργίας: 

ί) αν ν 2 > 120 λσιΛ και 0 0215 Γη 2 , η εγκατάσταση πληροί τις ελάχιστες προϋποθέσεις και 
δύναται να εφαρμοστεί η περιγραφόμενη στο προσάρτημα 1 μέθοδος, 

ϋ) αν ν : < 120 Ιαη/Ϊϊγ.αι/ή 0 0,25 τη 2 , η εγκατάσταση δεν πληροί τις ελάχιστες προϋποθέσεις και 
Το σύστημα ψύξης του εξοπλισμού δοκιμών οφείλει να βελτιωθεί. 

Ωστόσο, σ'αυτήν την περίπτωση, η δοκιμή μπορεί να διεξάγεται με τη μέθοδο της υποδιαίρεσης του 
προσαρτήματος 1, με την επιφύλαξη ττβ έγκρισης του κατασκευαστή και της διοίκησης. 
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Η θερμοκρασία του αέρα εισαγωγής στον κινητήρα (αέρα περιβάλλοντος) θα μετρείταισε απόσταση 
μέχρι 0,15 γπ πριν από το σημείο εισόδου στο φίλτρο αέοα ή, αν δεν υπάρχει ταοιο φίλτρο, το πολύ 
0,15 πιαπό το στόμιό εισόδου του. αέοο. Το θεομόιιπρο' ή θερμοστοιχείο θα προστατεύααι από την 
ακτινοβολούμενη θερμότητα και θα τοποθετείται απευθείας στο ρεύμα του αέρα, θα προστατεύεται 
επίσης από τις αναθυμιάσεις του καυσίμου. 

θα χρησιμοποιείται επαρκή; αριθμός θέσεων γιο γα δίνεται μια αντιπροσωπευτική μέση θερμοκρασίσ 
εισαγωγής. 

Δεν θα διενεργούνται μπρήσει; πριν παραδίνουν πρακτικώς σταθερά επί 30 τουλάχιστον δευτερόλεπτα 
η οοπη. ο αριθμός στροφών του κινητήρα και οι θερμοκρασίες. 

Ο αριθμό; στροφών του κινητήρα δεν πρέπει νο αποκλίνει από την επιλεγείσα για τις μετρήσει; τιμή 
πλέον του + 1 5. 

Η λήψη ενδείξεων των οργάνων που μετρούν το φορτίο στην πέδη και τη θερμοκρασία του σέρα 
εισαγωγής θα πραγματοποιούνται ταυτόχρονα και ως τιμή θα υπολογίζεται ο μέσος οοος δύο διαδο¬ 
χικών σταθεροποιημένων ενδείξεων που δεν διαφέρουν πέραν του 25? για το φορτίο στην πέδη. 

Η θερμοκρασία του ψυκτικού υγρού που μπρείται στην έξοδο του κινητήρα θα διατηρείται στην 
ποοδιαγρασοιιενη από τον κατασκευαστή ανώτερη θερμοκρασία ρίθιιισης του θεραοστατη. με ανοχή 
± 5 λ. Αν ο κατασκευαστής δεν κάνει αχαϊκή υπόδειξη η θεοαοκοασια πρέπει να είναι 353 λ ζ 5 λ. 

Για τους αεοόψυκτους κινητήρες, στη θέση που. υποδεικνύεται απο τον κατασκευαστή η θερμοκρασία 
θα διατηρείται στην προβλεπόιιενη από εκείνον μεγίστη θερμοκρασία σε συνθήκες αναφοοας, με 
απόκλιση μέχρι - 20 

Η θερμοκρασία τον καυσίιιου θα μπρείται στό' στόιιιο είσοδον στην εξαεριωστηρα ή στο σύστημα 
ψεκασμού καύσιμον και θα διατηρείται στα τιθέιιενα από τον κατασκευαστή όρια. 

Η θερμοκρασία του λιπαντικού ελαίου η οποίο μετοειται μέσα στη δεξαιιενη ελαίου η στην έξοδο του 
ψυγείου ελαίου, εφόσον υπάρχει το τελευταίο, θα διατηρείται στα Τιθέμενα από τον κατασκευαστή 
οοια ιμιών. 

Η θερμοκρασία των εξ ερχόμενων καυσαερίων πρέπει να μετοειται υπό ορθή γωνίο ως προς την (ή 
τις) φλαντζο ί-ες) της (ή των) πολλαπλής (ών) εξαγωγής ή των στοιιίων της εξάτμισης. 

Όταν για τη μέτρηση της ταχύτητας περιστροφής του κινητήρα και την κατανάλωση χρησιμοποιείται 
διαταξη αυτόιιατης έναρξης, η διάρκεια μέτρησης θα είναι τουλάχιστον. 10 δευτερόλεπτα* αν η διάταξη 
μποησης ενεργοποιείται χειροκίνητα, η μέτρηση πρέπει να διαρκεί τουλάχιστον 20 δευτερόλεπτα. 

Καύσιαο 

■> 

(βλέπε προσάρτημά I, σηαειο 3.3.12) 

Αν δεν καθίσταται δυνατή η χρησιμοποίηση τον τυποποιημένου σωλήνα εξάτιιισης, για τη όοκιιιή 
πρέπει να χρησιμοποιηθεί διάταξη συμβατή με τις κανονικές στρόφε: του κινητήρα, σύιιφωνα με τις 
προόιαγρασε: του κατασκευαστή. 

Ειδικότερα, στο εργαστήριο δοκιιιών, όταν λειτουργεί ο κινητήρας, το σύστημα απόρριψης των 
καυσαερίων, στο σημείο που συνδέεται η διάταξη απαγωγής καυσαερίων του χώρου δσκιμών, δεν 
πρέπει να προκαλεί στον αγωγό απόρριψης πίεση διαφέρουσα από την ατμοσφαιρική πέραν των 
±* 740 Ρι (7,4 πΛϊγ), εκτός αν ο κατασκευαστή; έχει οητώς ορίσει την υφιστάμενη αντίθλιψη πριν 
από τη δοκιμή οπότε χρησιμοποιείται η μικρότερη οπό τις ονωτέρω δύο πιέσεις. 

Διεξαγωγή των δοκιμών 

Οι μετρήσεις θα διενεργούνται σε επαρκή αριθιιό ταχυτήτων περιστροφής του κινητήρα για την ορθή 
χάραξη της καμπύλης ισχύος μπαξύ της κατώτατης και της ανώτατης ταχύτητας περιστροφής που 
σννιστά ο κατασκευαστής. Η κλίμακα αυτή θα περιλαμβάνει την ταχύτητα περιστροφής στην οποία 
αποδίδεται η μεγίστη ισχύς και η μεγίστη ροπή του κινητήρα. Γιο κάθε αριθμό στροφών θα προσδιορί¬ 
ζεται η μέση τιμή τουλάχιστον δύο σταθεροποιημένων μαθήσεων. 

Ααμβανόμτνες ενδείξεις * * 

Οι προς ανάγνωση ενδείξεις εμφαίνσνται στην υποδιαίρεση προσαρτήματος 1 
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ΣΥΝΤΕΛΕΣΤΗΣ ΔΙΟΡΘΟΣΗΣ ΤΗΣ ΡΟΠΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΙΣΧΥΟΣ 


Ορισμός των συντελεστών α ι και α 2 

Συντελεστές επί τους οποίους πολλαπλασιάζο^αΓΟΓπαρσΓηρούμενες τιμές ροπής και ισχύος για να 
ευρεδοΰν η η ροπή και η ισχύς ενός κινητήρα λαμβάνοντας υπόψη το βαθμό απόδοσης του τυχόν 
χρησιμοποιούμενου κατά τις δοκιμές συστήματος μετάδοσης της κίνησης (συντελεστής α 2 ) και γισ να 
ανσχθουν η εν λόγω ροπή και ισχύς στις προδιαγραφόμενες στο σημείο 41.1 ατμοσφαιρικές συνθήκες 
αναφοράς (συντελεστής α ( ). 

Ο μοθηματικός τύπος διόρθωσης της ισχύος είναι ο εξής: 

Ρ 0 = α, χ α 2 χ Ρ 


Ρ 0 η διορθωμένη ισχύς (δηλαδή η ισχύς υπό τις συνθήκες αλτ:φοράς και στο άκρο του στροφαλοφόρου 
άξονα) 

α 2 ο διορθωτικός συντελεστής για το βαθμό απόδοσης του συστήματος μπάδοσης, 
α 5 ο διορθωτικός συντελεστής για τις ατμοσφαιρικές συνθήκες αναφοράς, 

Ρ η μπρουμενη ισχύς (παρατηρούμενη ισχύς) 


Ατμοσφαιρικέ; συνθήκες 

ΑΓμοοφαιριχε; σιη-θήκε; α\χχτοοός 
θερμοκρασία αναφοράς (Τ 0 ): 

298 Κ {25 °0 

Πίεση ανατορας ξηρόν αέρα (? ί0 ): 

99 έΡι 

Ατμοσφαιρικές σν\νήκες κατά τη δοκιμή: 

•Κατά τη διάρκεια της δοκιμής οι ατμοσφαιρικέ; συνθήκες πρέπει να κινούνται εντός των κατωτέρω 
ορίων 

θερμοκρασία κατά τις δοκιμές (Τ) 

233 Κ<Τ<318Κ 

Προσδιορισμό; των διαρθρωτικών συντελεστών 
Ποοοδιορισμός τον συντελεστή σ 2 

— Στην περίπτωση που η έξοδος του στροςραλοφόρου άξονα αποτελεί το μετρητικό σημείο, ο εν λόγω 
συντελεστής ισουται προς 1, 

— Στην περίπτωση που το μαθητικό σημείο δεν είναι η έξοδος του στροφαλοφόοου άξονα, ο υπόψη 
συνελεστής υπολογίζεται με το μαθηματικό τύπο: 


α> = 


1 


η ι 


οπού Γη ο βαθαος απόδοσης του συστήματος μπάδοσης που παρεμβάλλεται μεταξύ στροφαλοφορου 
άξονα και μετρητικού σημείου. 

Ο βαθμός αυτός απόδοσης η, ευρίσκετσι ως γινόμενο (πολλαπλασιασμού) του βαθμού απόδοσης Γη 
έκαστου των στοιχείων που συγκροτούν το σύστημα μπάδοσης: 


η, = η|Χη 2 χ_χτη 
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0 βαθμός απόδοσης η ; έκαστου των στοιχείων που συγκροτούν το σύστημα μετάδοσης δίνπαι*στον . 
κατωτέρω πίνακα: ' ϊ 


• 

Τνπος . 

Βαθμός 

απόδοση; 

1 

Οδοντωτοί τροχοί 
(γρανάζια) 

Ευθείας οδόντωσης 

0.93 


Ελικοειδούς οδόντωσης 

0,97 


Κωνικής οδόντωσης 

0,96 

Αλυσίδα 

Με κυλίνδρους 

0.95 


Αθόρυβη 

0,95 

Ιμάντας 

ί 

Με οδόντωση 

0.95 


Τραπεζιοειδής 

0.94 

Συμπλέκτης ή υδραυλικός 
μετατροπέα; ροπής 

Υδραυλικός συμπλέκτη: ί 1 ) 

ί 

0.92 


Υδραυλικός μετατροπέας ροπής (*) 

0.92 


(>) Αν δεν είναι μανδίν-ωμένος. 


-. 2 . 2 . 1 . 



Προσδιορισμός τον συντελεστή σ ( ( ι ) 

Οοισμός των φυσικών μεγεθών Τ. Ρ*. γιο τους διορθωτικούς συντελεστές αι 

Τ είναι η απόλυτη θερμοκρασία του αναρροφώιιενου από τον* κινητήρα αέρα 

Ρ 5 είναι η ατμοσφαιρική πίεση ξηρού αέρα σε λίίοριχοιΐ (λΡι), δηλαδή η ολική βαρομετρική πίεση 
μείον την χάση υδρατμών. ^ 

Συντελεστής α, 

Ο διορθωτικός συντελεστής αΐ λαιιβάνεται από το μαθηματικό τύπο: 

I 99 \ 12 ( Τ \°* 

= \“?Τί ' \~23$Ι 

Ο ανωτέρω μαθηματικός τύπος ισχύει μόνον εφ'όσον: 

0,93 < α,< 1,07. 

Σε περίπτωση υπέρβασης των οριακών αυτών τιμών/ στο πρακτικό της δοκιμής πρέπει να ειιφαίνεται 
η υπολσγισθείσα διορθωμένη τιμή και να αναφέρονται επακριβώς οι συνθήκες διεξαγωγής των δοκιμών 
{θερμοκρασία χαι πίεση). 


5. ΠΡΑΚΤΙΚΟ ΔΟΚΙΜΗΣ 


Το πρακτικό δοκιμής θα περιλαμβάνει τα αποτελέσματα και όλους τους υπολογισμούς που απαιτούνται 
για την εύρεση της. μεγίστης ροπή; και της μεγίστης ισχύος, όπως εμφαίνονται στην υποδιαίρεση * 
προσαρτήματος 2, όπως επίσης και τα χαρακτηριστικά του κινητήρα που εμφαίνονται στην υποδιαίρεση 
προσαρτΐ|ΐατος 1 _ _ 


(») Επιτρέπεται η εκτέλεση των δοκιμών σε κλιματιζόμενους θαλάμους δοκιμών, όπου μπορούν να ρυθμιστούν οι ατμοσφαιρικές 
συνθήκες. · , 















<££ κ ςγι 
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Επιπλέον, το πρακτικά δοκιαής πρέπει να περιλαμβάνουν τα ακόλουθα στοιχεία: 

ΣννΘήκε; δοκιμή; 

Πιέσεις ζϋυ μετρούνται σε σιηνήκεζ μέ}'ΐστηζ ισχίο: 

Βορομετρική πίεση:. ^ρ 3 

Πίεση του ατμού . 

Πίεση στο σύστημα εξάτμισης: ( ! ). ^ρ ζ 

Πτώση πίεσης εισαγωγής:. 

θεομοκ.οασίες π ον μετροΰνται σε σν\νήκε: μεγίστη: ισχνό: τον αέοα εισαγατ-'ή 

τον ψυκτικού υγρού . ^ 


κατά την έξοδό του από τον κινητήρα: . 

στο σημείο αναφοράς σε περίπτωση αερόψυκτου οχήματος:. Κίσ¬ 
του /.ιπαντικού: . Κ (ένδειξη σηαείου μέτρησης) 

του καυσίμου στην εισετ/ωγή του εξαεριωστήρα της αντλίας του συστήματος τΐ·ε>:ασμού{ : ).Κ 

στο μηχανιμό μέτρησης της κατανάλωση: καυσίιιου: .;< 

στην εξάτμιση, μετρούμενη στο σημείο δίπλα στον σςυν.ττρα της πολλαπλής ε^αταισηε:( 3 '): .... Κ 
Χαρακτηριστικά τον όιηαιιόμετρον 

Μάρκα:. 

Τύπος: . 

Καύσιμα: 


Για κλητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξης που λειτουαγου^ν με υγρό καύσιαο: 

Μάοκα: . ·.. 

' .. .. / * ^ 

Τύπος: . 

Προσθετικό γιο την καταπολέμηση τη; κρονστικη; καινή: ηιόλι-όόο:. κ.)ατ.) 

Τύπος: . 

Περιεκτικότητα σε πιε/λίτοο: . 

Αριθμός οκτανίων: 

ΚΟΝ: . 


ΜΟΝ:. 

Σχετική πυκνότητα:. στους 15*0..στοκ 4 

Θερμική αξία: . :.υ/λε 

Λιζταηικυ 


Μάρκα: 


Τύπος: . . . 
Ιξώδες 5ΑΕ: 


0) Μέτρηση όταν δεν χρησιμοποιείται πρωτότυπο σύστημα εισαγυτ'ηε. 
ί 2 ) Να διαγραφούν οι περιττές ενδείξεις. 

0) Να σημειωθεί η θέση. 
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Λεπτομερή αποτελέσματα των μετρήσεων 


Επιδόσεις του κινητήρα 


Στροφές του κινητήρα. σκη-Ι 


Ταχύτητα περιστροφής του συστηιιατος πίεση: του δυναμόμετρου, ιτιϊη-1 


Φορτίο πέδηση: του δυναμόμετρου, Ν 


Ρομή ιιετρούμενη σε στροφαλοφορο άξονα, Ν.γπ 


Μετρούμενη ισχύς, έν/ 


Συνθήκες δοκιμή: 

Βαρομετρική πίεση. 


Θερμοκρασία αναρροφωιιενον αέρα. Κ 


Πίεση του ατιιου 


Ατμοσφαιρικός συντελεστή: διόρθωσης, α ( 


Μηχανικός συντελεστής διόρθωσης. 


Διόρθωση ροπής στο στοοφαλοσορο άξονσ Ν.γπ 


Διόρθωση ισχύος. 1ε\ν 


Ειδική κατανάλωση καυσίμου^). Ξ/λ\ν.1ϊ 


θερμοκρασία ψύξης κινητήρα, ν ( 3 ) 


Θερμοκρασία λιπανηκού στο σημείο μέτρησης, Κ 


Θερμοκρασία εξάτμισης. Κ 


’ Θερμοκρασία του αέρα μετά τον υπερσυμπιεστή, Κ 


Πίεση μετά τον υπερσυιιπιεστή, λΡε 


Μηχανικό; συντελεστής διόρθωσης. α : 


(») Χωοι: όιορθρωση ισχύος λόγω ατμοσφαιρικού παράγοντα. 

( 2 ) Αναγραφή τοί’ σηαειου οπού Γ/ητ η ιιπρηση: η μέτρηση πραγματοποιήθηκε (να διαγραςεί ο.τι δεν ισχύει, 
α) στο σημείο εξόδου του ψυκτικόν \τ[00\τ 
β) στο δακτύλιο στ Γ/σνοπ οίησης του αναφλεκτήρα - 
γ) άλλον (να αναιτερθεί συγκεκριμένα). 


6. ΑΝΟΧΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΤΡΗΣΗ ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ ΡΟΠΗΣ ΚΑί ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ ΚΑΘΑΡΗΣ ΙΣΧΥΟΣ 

6.1. Η μεγίστη ροπή και η μεγίστη καθαρή ισ/ΰς του κινητήρα που προσδορίζει η τεχνική υπηρεσία 
δύναμαι να αποκλίνουν κατά ± 5%, αν η μετρούμενη ισ/ΰς φθάνει το πολύ τα 11 λνν. και κατα 
± 29«, αν αυτή υπερβαίνει τα 11 λ\ν, από τις τιμές που δίνει ο κατασκευαστής με ανοχή 1,5% για 
τον αριθμό στροφών του κινητήρα. 

6.2. Η μεγίστη ροπή και η μεγίστη καθαρή ισχύς ενός κινητήρα που υποβάλλεται σε δοκιμή συμμόρφωσης 
της παοαγωγής δύνανται να αποκλίνουν κατά ί 10%, αν η μετροΰμενη ισχύς φθάνει το πολύ τα II 
λ\ν, και κατά ± 5%. αν αυτή υπερβαίνει τα 11 λν/, από τις τιμές που προσδιορίστηκαν κατά τις 
δοκιμές έγκρισης τύπου στοιχείου. 
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Υποδιαίρεση ζροϋαρτήιιατος ί 


Μέτρηση της μεγίστη; ροπής χαι τη; μεγίστη; ισχνό: με τη μέθοδο τη: θερμοκρασία; του κινητήρα 


ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΔΟΚΙΜΩΝ 


Ι.ί. Οι δοκιιιές προσδιορισμού της μεγίστης ροπής και τη: μεγίστης καθαρή: ισχίο: 5α διεξάγονται με 

τον επιταχυντή νσ διατηρείται .τελείως πατημένος και τον κινητήρα εξοπλισμένο όπως ορίζεται στον 
πίνακα 1. 

1.2. Οι μετρήσεις θα διενεργούνται με σταθεροποιημένε: και ομαλέ: συνθήκες λειτουργίας- ο κινητήρας 
6ο τροφοδοτείται με επαρκείς ποσότητες αέρα Οι κινητήρες πρεπει να έχουν στρωθεί (ρονταριστεί) 
σύμφωνα αε τις υποδείξεις του κατασκευαστή. Οι θάλαμοι καύση: απορεί να περιέχουν κατάλοιπα, 
αλλά σε περιορισμούς ποσότητες. 

Οι συνθήκες δοκιαης, όπως π.χ. η θερμοκρασία του αέρα εισαγωγή: 6α επιλέγουν κατά το δυνατόν 
πλησιέστεοα στις συνθήκες αναφορά: (βλέπε σημείο 4.2.!) προκειμένου να ελαχιστοποιηθεί η τιμή του 
συντελεστή διόρθωσης. 

1.2, Η θερμοκρασία του αέρα που εισέρχεται στον κινητήρα θα μετρειται σε απόσταση μέχρι 0,15 σ πριν 
απο το σημείο εισόδου στο φίλτρο αέρα η, αν δεν υπάρχει τέτοιο φίλτρο, το πολύ 0,15 γπ απο το 
στόμιό εισόδου του αέρα. Το θερμοαετ ρο η θερμό στοιχείο θα προστατεύεται απο την ακτινοβολούμενη 
θερμότητα και θα τοποθετείται απευθείας στο ρευιια του αέρα. Θα προστατεύεται επίσης απο τις 
αναθυμιάσεις του καυσίμου. Θα χρησιμοποιείται επαρκής αριθμός θέσεων για να δίνεται μια αντιπροσω¬ 
πευτική μέση θερμοκρασία εισαγωγής. 

1.4. Ο αριθμός στροφών του κινητήρα δεν πρέπει να αποκλίνει απο την επιλε*;είσα -για τις μετρήσεις τμιη 
πλέον του π ! Ω στη διάρκεια ανάγνωσης των ενδείξεων. 

1.5. Η λήψη ενδείξεων του φορτίου στην πέδη υπό δοκιμή κινητήρα πρέπει να όιενεργειται στο δυναμόμετρο 
κατα τη στιγμή που η θερμοκρασία του κινητήρα φθάνει τη θερμοκρασία ρύθμισης με πρακτικως 
σταθερό τον αριθμό στροφών του κινητήρα. 

!.έ. Η λήμη ενδείξεων των οργάνων που μετρούν το φορτίο στην πέδη και τη θερμοκρασία του αέρα 

εισαγωγή: θα πραγματοποιούνται ταυτόχρονα και ως τιιιη 9α υπολογίζεται ο μέσος ορος δύο διαδο¬ 
χικών σταθεροποιημένων ενδείξεων που δεν διαφέρουν πέραν του 2Ω για :ο φορτίο στην πέδη και 
την κατανάλωση καυσίμου. 

1.7. Η λήμη των ενδείξεων τη: κατανάλωσης καυσίμου πρέπει να αρχίσει όταν βεβαιωθούμε ότι ο κινητήρας 
εαθασε τον προδιαγραφόμενο αριθμό στροφών. 

Όταν για τη μέτρηση της ταχύτητα: περιστροφή: και τη: κατανάλωση: του κινητήρα χρησιμοποιείται 
διάταξη αυτόματης έναρξης, η διάρκεια της μέτρησης θα είναι τουλάχιστον 10 δευτερόλεπτα- αν η 
διάταξη μέτρησης ενεργοποιείται χειροκίνητα, η μέτρηση πρεπει να διαρκεί τουλάχιστον 20 δευτε¬ 
ρόλεπτα. 

1.8. Για τους υορο^υκτονς κινητήρες, η θερμοκρασία του ψυκτικού υγρού που μετρειται στην έξοδο του 
κινητήρα θα διατηρείται στην προδιαγραφόμενη απο τον κατασκευαστή ανώτερη θερμοκρασία ρύθμισης 
του θερμοστάτη, αε ανοχή π 5 Κ. Αν ο κατασκευαστή: δεν κάνει σχετική υπόδειξη η θερμοκρασία 
πρεπει να είναι 353 Κ ± 5 Κ. 

Για του; αερόψυκτους κινητήρες, η θερμοκρασία που μετρειται στο ύψος του δακτυλίου του σπινθηριστή 
ανάφλεξης δεν πρεπει να αποκλίνει περων των± 10 Καπό την προδιαγραφόμενη απο τον κατασκευαστή 
τιμή. Αν ο κατασκευαστή: δεν κάνει σχετική υποόει-η, η μετηούιιενη θεοιιοκοασία ποεπει να είναι 
483 π 10 Κ. 


1.9. Η θερμοκρασία του δακτυλίου του σπινθηριστή ανάφλεξης των αερόψυν.των κινητήρων πρέπει να 
μετρειται μέσω θερμομέτρου με θερμοστοιχειο και σύνδεσμο στεγσνοτητας. 

1.10. Η θερμοκρασία του καυσίμου στην είσοδο της αντλίας ψεκασμού ή εξαεριωτήρα πρέπει να διατηρείται 
στα τιθέμενα από τον κατασκευαστή όρια. 
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1.11. Κ θεριιοκρασία του~λεπσντιχού ελαίου η οποίο μπώείτα; μέσα στη δεξαμενή ελαίου ή στην έξοδο του 
εναλλάχτη θερμότητα; ψυγείου ελαίου, εφόσον υπάρχει το τελευταίο, θο διατηρείται στα τιθέαενα 
από τον κατασκευαστή όρια τιμών. 

1.12. Η θεριιοκρασία των εξερχόιιενων καυσαερίων πρέπει να μετοεΐται υπό ορθή γωνία ως ποο; την (η 
τις) φλάντζα (-ες) τη; (ή των) πολλαπλής (ών) εξαγωγής ή των στομίων της εξάτμισης. 

1. ϊ 3. Το χρησιμοποιούμενο κανσιιιο είναι εκείνο που αναφερεται στο παράρτημα 1 σηιιείο 3.3.12. 

1.14. Αν δεν καθίσταται δυνατή η χρησιμοποίηση του τυποποιημένου σωλήνα εξάτμισης, για τη δοκιμή 

πρέπει να χρησιμοποιηθεί διάταξη σιγφ,ατη με τις κανονικές στροφές του κινητήρα. σύμφωνα με τις 
προδιαγραφές του κατασκευαστή. Ειδικότερα, στο εργαστήριο δοκιμών, όταν λειτουργεί ο κινητήρας, 
το σύστημα απόρριψη: των καυσαερίων, στο σημείο που συνδέεται η διάταξη απαγωγή: καυσαερίων 
του χώρου δοκιμών, δεν πρεπει \α ποοκαλεί στον ογωγό απόρριψης πίεση όιαφέοουσα απο την 
ατμοοφαιοική πέραν των π 7-20 Ρι (7.4 Γηόατ), Γ/.τός αν ο κατασκευαστή: έχει οητώ; ορίσει την 
υφιστάμενη αντί θλίψη πριν από τη δοκιμή οπότε χρησιμοποιείται η μικρότερη από τις ανωτέρω δύο 
πιέσεις. 


Υποδιαίρεση ζροσαρτψατοζ 2 

Δελτίο πληροφοριών για τα βασικά χαρακτηριστικά του τύπον χαι τον κινητήοαί 1 ) τα οποία επηρεάζουν τη μεγίστη 
ροπή κσι την καθαρή ισχύ του (Κινητήρες επιβαλλόμενης ανάφλεξης των μοτοσικλετών και τρικύκλων; 


(επισυνάπτεται στην αίτηση έγκρισης τύπον στοιχείου, εφοσον αυτή υποβάλλεται ανεξαρτήτως τη: αίτηση: έγκριση; 

τύπου του οχήματος) 


λύκων αοίθυό: (δοθεί: από τον αιτονντα): .,. . . . 

. ί 

Η αίτηση έγκρισης τύπου στοιχείου, όσον αφορά τη μέγισπι ροπή και τη μεγίστη καθαοη ισχύ του κινητήρα ενός 
τύπου μοτοσυκλέτας ή τρικύκλου πρέπει να συνοδεύεται από τις πληροφορίες που παρατίθενται στο παράρτημα II 
της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ, στοιχείο Α. στα σπιιεια: 

Ο.ί. 

0 . 2 . 

0Λ έω: 0.6, 

3 έω: 2.23. 

3.2.4 έω: 2.2.4.13, 

3.2.4.3 εω; 3.?.122.1, 

33 εω: 3.6.3.12. 


(') Για τον; μη συμβατικούς κινητηοε; η συστήματα, ο κατασκευαστής θα χορηγήσει τα στοιχεία που είναι ισοδύναμα προ: 
τα αναυερόμενα κατωτέρω. 


Υποδιαίρεση ζροσαοτήματοζ 3 


Ένδειξη τη: διοικητική: αοχή: ! 

ί 


Πιστοποιητικό έγκρισης τύπον στοιχείου όσον αφορά τη μεγίστη ροπή χαι τη μεγίστη καθαρή ισχύ του κινητήρα 

ενός τύπου μοτοσνκλέτας ή τρικύκλον 


ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

Αναφορά αοιθ. της τεχνικής υπηρεσίας .*. από 

Αριθμό: έγκρισης τύπου στοιχείου.Αριθμός επέκτασης 

1. Βιομηχανικό ή εμπορικό σήμα του οχήματος . 

2. Τύπος του οχήματος ....;;. 
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3. Επωνυμία και διεύθυνση του κατασκευαστή. 

4. Τυχόν επωνυμία και διεύθυνση του εντολοδόχου του κατασκευαστή.ΓΓΤ . . .7. 

5. Το όχημο προσκομίστηκε προ: δοκιμή στις .-. 

6. Μεγίστη ροπή:. Νπι στις.. ΙΑΛ 

7. Μεγίστη καθαρή ισχύς: . . .·.λ\ν στις. ΙΑΛ 

8. Η έγκριση τύπου στοιχείου ΓχορηγήθτVαπερρ^φθη( , ) 

9. Τόπος.. 

10. Ημερομηνία. 

11. Υπογραφή. 

( ! ) Να διαγράψουν οι περιττε; ενδείξεις. 


* Προσάρτημα 3 


Προσδιορισμός της μεγίστη; ροπή; και τη; μεγίστης καθαρή; ισχύος του κινητήρα ανάφλεξης λόγο συμπίεση; των 

δικύκλων ή τρικύκλων οχημάτων 


ΟΡΙΣΜΟΙ 


Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας νοείται ως: 


1.1. «Καθαρή ισχύς»: 

η ισχύς που λαμβάνεται στο χώρο δοκιμών, στο άκρο του στροφαλοφόρου άξονα ή ισοδύναμου 
στοιχείου, στον αριθμό σιροσών που ορίζει ο κατασκευαστή: με συνδεδεαένα τα βοηθητικά εξαρτήματα 
ηου απαοιθμούνται στον πίνακα 1. Αν η μέτρηση τη: ισχύος δεν μπορεί να πραγματοποιηθεί παρα 
μόνο αε συνδεόεμενο το κιρώτιο ταχυτήτων, λαμβάνεται υπόψη ο βαθμό: απόδοση: του κιβωτίου των 
ταχυτήτων. 

1.2. «Μεγίστη καθαρή ισχύς»: 

η μεγίστη τιμή καθαρή: ισχύος που μετρειται με πλήρες φορτίο του κινητήρα. 

1.3. «Ροπή»: 

η μετρούμενη ροπή νπό τις συνθήκες του σημείου 1.1. 

1.4. «Μεγίστη ροπή»: 

η μεγίστη τιμή της μετρούμενης ροπής υπό πλήρες φορτίο του κινητήρα. 

1.5. «Βοηθητικός εξοπλισμός»: 


οι συσκευές και διατάξεις των οποίων ο κατάλογος δίνεται στον πίνακα I. 
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1.6. «Εξοπλισμός σειρά;»: 

κάθε εξοπλισμός που προβλέπεται οπό τον κατασκευαστή για μι ο υπό εξέταση εφαρμογή. 

1.7. «Τύπος κινητήρα»: 

** 

οι κινητήρε:. των οποίων τα χαρακτηριστικά, όπω: ορίζονται στην υποδιαίρεση του προσαρτήματος 
I, δεν παρουσιάζουν ουσιαστικέ: διαφορές. 

2. ΑΚΡΙΒΕΙΑ ΤΟΝ ΜΕΤΡΗΣΕΩΝ ΤΗΣ ΡΟΠΗΣ ΚΑΙ ΙΣΧΥΟΣ ΥΠΟ ΠΛΗΡΕΣ ΦΟΡΤΙΟ 

2.1. Ροπή: 

±1 ^ τη; μετρούμενης ροπη;( 1 ). 

2.2. Αριθμός στρομών τον κινητήρα: 

Η ακρίβεια της μέτρησης πρέπει να είναι π !Γ«. Η ταχύτητα περιστροφή: του κινητήρα πρέπει να 
μετρείται κατά προτίμηση με ένα ατροαοιιετρο και ένα χρονόμετρα που συγχρονίζονται αυτόματα (η 
με συνδυασμένη διάταξη στροφόμετραυ-χρονομπςου). 

2.3. Κατανάλωση καυσίμου: 

± 1 Γγ της μετρούμενης κατανάλωσης. 

* 

2.4. θερμοκρασία καυσίμου: ^ 

ζ 2 Κ. 

2 5. θερμοκρασία αέρα στον αγωγό εισαγωγής: 

ζ2Κ. 

2.6. * Βαρομετρική πίεση: 

±100?2. . _ 

2.7. Πίεση στην πολλαπλή εισαγωγής: 

± 50 Ρ* (βλέπε σημείωση Ια τον πίνακα I». 

2.8. Πίεση στο σωλήνα απαγωγής των κανσεοίων τον οχήματος: 

± 200 ?ζ (βλέπε σημείωση !β του πίνακα 1). 

3. ΔΟΚΙΜΗ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΤΡΗΣΗ ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ ΡΟΠΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ ΚΑΘΑΡΗΣ ΙΣΧΥΟΣ 
ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΑΝΑΦΛΕΞΗΣ ΔΙΑ ΣΥΜΠΙΕΣΕΩΣ 

V 

3.1. Βοηθητικός εξοπλισμός. 

3.1.1. Το-ο&ετοΰμην: βοηθητικό; εξοπλισμός 

Κατά τη διάρκεια τη; δοκιμής, ο βοηθητικός εξοπλισμός που χρειάζεται για τη λειτουργία του κινητήρα 
* στην υπό εξέταση εφαρμογή (όπως εμφαίνπαι στον πίνακα 1) πρέπει να είναι εγκατεστημένος στο 
χώρο δοκιμών, κατά το δυνατόν στην ίδια θέση όπως στην υπό εξέταση εφαρμογή. 


(») χο σύστημα μέτρησης θα είναι βαθμονομημένο ώστε να λαμβάνοΥται υπόψη οι απώλειες λόγω τριβών. Η ακρίβεια στο 
κατώτερο ήμισυ της μετρητικής κλίμακας της διάτοςης δυναμομέτρου μπορεί να είναι ± 2& της μετρούμενης ροπής. 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


7121 


3.! .1 Λ<ρσιοούμηνς βοηθητικός εξοπ/Λσμός. 

Ορισμένα εξαρτήματα του οχήματος, τα οποία χρειάζονται μόνο για τη χρησιμοποίηση του ίδιου του 
οχήματος και. ενδέχεται να είναι τοποθετημένα στον κινητήρα, πρέπει να αφαιρεθοίτν για τους σκοπούς 
της δοκιμής. 

Ενόεικτικώς. δίνεται ο κατωτέρω μη διεξοδικό: κατάλογος: 

— αεροσυμπιεστής γιο το σύστημα πέδησης, 

— αντλία ανάδρασης του υδραυλικού συστήματος διεύθυνσης, 

— αντλία του συστήματος ανάρτησης, 

— σύστημα κλιματισμού. 

Στις περιπτώσεις που δεν μπορούν να αφαιρεθοϋν τα εξαρτήματα, η οπορροφούμενη από αυτά ισχύς 
μπορεί νο ευρεθεί και προστεθεί στη μετρουμενη ισχύ του κινητήρα 

2.1.1. βοηθητικός εξοπλισμός εκκίνησης κινητήρων με ανόν/ιξη δια σιζαιέοεοις 

Για το βοηθητικό εξοπλισμό που χρησιμοποιείται κατα την εκκίνηση ίων κινητήρων με ανάφλεξη 
λόγω συμπίεσης, εξετάζονται οι ακόλουθες δύο περιπτώσεις: 

α; ηλεκτρική εκκίνηση: η γεννήτρια είναι τοποθετημένη και τροφοδοτεί, κατά περίπτωση, το βοηθητικό 
εξοπλισμό που είναι απαραίτητος για τη λειτουργία του κινητήρα* 

ί>) μη ηλεκτρική εκκίνηση: αν υπάρχουν τυχόν εξαρτήματα που λειτουργούν με ηλεκτρικό ρεί’ΐια και 
είναι απαραίτητα για τη λειτουργία του κινητήρα, η γεννήτρια είναι τοποθετημένη γιο να τροφοδοτεί 
τα εξαρτήματα αυτά. Αλλιώς αφ-αιρείται. 

Και στις δύο περιπτώσεις το σύστηιια παραγωγής και αποθήκευσης της ενέργειας που χρειάζεται για 
την* εκκίνηση είναι τοποθετημένο και λειτουργεί ανεν φορτίου. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 1 


Βοηθητικά: εξοπλισμός που πρέπει να περιληφθεΐ για τη δοκιμή προσδιορισμού τη: ροπή; και της 
καθαρή; ισχύος του κινητήρα ανάφλεξη; λόγο) συμπίεσης 


Αριθαος 

Βοηθητικό: εΐοπλισιιο: 

- 

Τοποθαειιαι για τη άσ/Λΐιη της ροπής 
και τη; καθαρή; ισχίο: 


Σύστημα εισαγωγής 

— Πολλαπλή εισαγωγής 

— Φίλτρο αεοα( |Η ) 

— Σιγαστήρας αναρρόφησηςί 1 ") 

— Σύστημα ελέγχου αναθυμιάσεων στρόφαλό- 
θαλάμου 

— Χαλινός (κόφτης)(*«) 

Ναι, εξοπλισμός σειράς 

2 

Διάταξη αναθέρμανση: τη: πολλαπλή: εισα- 

Ναι, εξοπλισμό: σειράς (αν είναι δυνα· 


'/ωγη: 

τόν να ρυθμιστεί στην* πλέον ευνοϊκή 



θέση) 

3 

Σύστημα-απαγωγής καυσαερίων 

— Εξάρτημα καθαρισμού καυσαερίου 

— Πολλαπλή εξαγωγή 

— Σωληνώσεις ( ,5 ) 


: 

— Σιγαστήρας ( !ί ) 

— Σωλήνας εξάτμισης^*) 

— Διάγραγμα καυσαερίων για την επιβράδυνση 
του κινητήρα φ 

— Διάταξη υπερπλήρωσης 

Ναι, εξοπλισμό: σειράς 

4 

Αντλία τροφοδοσίας σε καύσιμοί 3 ) 

Ναι, εξοπλισμό: σειράς 
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-Αριθμός 

Βοηθητικός εξοπλισμός * 

Τοποθετείται για τη δοκιμή τη; ροπής 
και της καθαρής ισχύος 

5 

Εξοπλισμός ψΓ/.άσματο; του καυσίμου 

— Προφίλτρο 

— Φίλτοο 

Λ' 

— Αντλία 

— Σωλήνωση υψηλή; πίεσης 

— Εκχιπήρα; 

— Ενδεχομένως, όιαφραγμα εισαγωγή: αέρα( 4 ) 

— Ενδεχομένως. ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου, 
μπρητής παροχής αέρα κΑπ. 

Ναι. εξοπλισμός σειρά; 

6 

. 

1 

Σύστημα ψύξης υδρόψυκτων κινητήρων 

— Κάλυμμα κινητήρα 

— Έξοδος αέρα από το κάλυμμα 

— Ψυγείο 

— Ανεμιστήρας Π ( 6 ) 

— Χοάνη αεραγωγού 

— Αντλία νερού 

— Θερμοστάτη; ( 7 ; 

Όχι 

ί 

| Ναι. εξοπλισμό: σειρά;( 5 ) 

; 

1 

7 

Σύστημα ψύξης αερόψυκτων κινητήρων 

— Αεροχιτώνιο 

— Φυσητήρας ( 5 )( 6 ) 

— Διάταξη ρύθμιση; της θερμοκρασίας 

ί 

ϊ 

1 

Ναι, εξρπλισμό; σειρά; 

δ 

Ηλεκτρικό; εξοπλισμό: 

Ναι. εξοπλισμό; σειρά;(*) 

9 

Εξοπλισμό; υπερπλήρωση; (ενδεχομένως) 

— Συμπιεστή; κινούμενο; απ’ευθεία; από τον 
κινητήρα και /ή από τα καυσαέρια 

— Ψύκτης αέρα υπερπλήρωση; (*) 

— Αντλία ψυκτικού υγρο$ ή ανεμιστήρα; 
(κινούμενο: από τον κινητήρα) 

— Διάταξη ρύθμισης τη; παροχής του ψυκτικού | 
υγρού (ενδεχομένως) 

Ναι. εξοπλισμό; σειοά; 
. 

ί 

| 

10 

Βοηθητικό; ανεμιστήρας στο χώρο δοκιμών 

Ναι. αν χρειάζεται 

11 

Αντιρρυπαντικέ; διατάξει; ( ,0 ) 

Ναι. εξοπλισμός σειρά; 


('·) Το πληοτ: σύστημα εισαγωγής θα τοποθετείται όπως προδλεπεται για την υπο σκενη εφοουσ,'η: 

— όταν υπάρχει κίνδυνος νυ- επηρεαστεί -αισθητα η ισχύς του κινητήρα. 

— στην περίπτωση δίχρονων κινητήρων. 

— όταν το ζητά ο κατασκευαστή:. . ' 

Χτι: υπόλοιπες περιπτώσεις μπορώ να χρησιαοποιείται ισοόνναυο σΰστηιια και θα πρέπει να γίνεται έλεγχος 
ώστε να τζακοφωθεί ότι η πίεση εισαγωγής δεν διαφέρει πλέον των 100 Ρα απο το οοιο που ορίζει ο κατασκευαστή; 
για ένα καθαρό φίλτρο αέρα. 

( ιί ) Το πλήρες σύστηιια απαγωγη; των καυσαερίων θα τοποθετείται όπως προβλίπεται για την υπό σκεη·η εςαριισ/τι 

— όταν υπάρχει κίνδυνος να ετηρεαστεί αισθητά η ισχύς του κινητήρα. 

— στην περίπτωση δίχρονων κινητήρων. 

— όταν το ζητά ο κατασκευαστής. 

Στις υπόλοιπε; περιπτώσεις μπορεί τα εγκατασταθεί ισοδύναμο σύστημα με την προϋπόθεση ότι η μετρούιιενη 
πίεση στην έξοδο του συστήματος απαγωγής των χαυσερίων δεν διαφέρει πλέον των 1000 Ρα απο την τιμή πον 
ορίζει ο κατασκευαστής. Ως έξοδος του συστήματος απαγωγή; των καυσαερίων ορίζεται ένα σημείο 150 χιλ. 
• κατάΥΐη της απόληζης του τοποθετημένου στον κινητήρα τμήματος του συστήματος απαγωγής των καυσαερίων. 
0 Αν στον κινητήρα είναι ενσωαστωμένο ένα διάφραγμα καυσαερίων για την επιβράδυνση του κινητήρα, το κλοπή ο 
πρεπα να ευρίακπαι στη θέση του μεγίστου ανοίγματος. 










<££/£ 671 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


7123 


Η .τάση τοο^οδοοισ; «ε καύσιμο μπορά νσ οιθμιστιι. αν χριιοίετα;. γγο; ώοτε να ανΌπαραχοντσι οι επυ/ρατο\'σες 
/ατα τττν ιαο σχτνη εςαοασγη πίεσα; (ώιως όταν χοησιαοποιηται σύστημα πκπροση; «α'Λαουί. 

,4 ) Το διει^ρατιια εισάγω·^: αερο Είναι η οεθμιεπικη £αΛΓ>ιόο για το ρυθμιστή παροχής υερο της Ζ'~ λιο; ντΑίΐΓμον 
0 ονθαιστη; η το σΐΌτημα ντ/.οοιιον καύσιμον μπορεί να πεοιλαμηονϊΐ θ/-/χς διατπςε;.: του πισανως ιό 
επηρεάζουν τττν τοοοτητο του καυσίμου. 

(*ι Το νυνειο. ο οντμιστηοο;, το καλυμμει ίου αυτμιστηοο. π αντλία νερού και ο αιοαοστατης θο εινόι τοπουπημενο 
ατς χωοο δσκιμων στις ιόιε; μιταζν τους σχετικές θεσευ; απω; και στο οχημε Η κυκλοποοιο του νυκτικου 
υηρου όα όιηισγειται αποκλειστικά υΐ την αντλία νεοου του κινπτττοο. Η νύξη του νγοον απορεί ό γίνεται 
ειτε μι το ιρνγειο του κινπτηοα ιιτε ιιχ ενα εξωτερικό κύκλωμα. αρκεί μόνο οι οττϋ»»ειεχ πίεση: του κυκΛωμαιο: 
αυτου και η πιιση στην αχτιοοοσηση της αντλίας να παραμτνουν τοακτικως ίδιες μι τις αντίστοιχες του συοτηαοτο: 
νυΐη: του κινητήρα. Το δια^ραγμο :ου ψιητειου. ον υπάρχει, 6 σ ρυθμιστεί στττν ανοικτή 5 εστ. Στην πιριπτωσ- 
του δεν μπορεί να τοποθετήσει άνετο στον κινητήρα το σύστημα ανεμιστήρα, ψυγείου και καλύμματος. - 
ετοοοο^οίΛίενη απο τον ανεμιστήρα ισχύς οτσν ο ανευιστηοας τοποθετείται χωριστά. τηοωντα: τη σχετική τον 
τισπ ω; τοο; τονυχείο και το κάλυμμά {ανχρησιαοποαιταΟ.θα τοοσδιοοιΤετσι γιο τι: ταχύτητες του αντίστοιχοι-.· 
στον αριθαο στοοαων του κινητηοα του χρησιμοποιείται για τη μέτρηση τη; ισχύος του κινητηρο ιιτε με 
ιττο/.σησαο ατο πρότυπε: ταοακτηοιστικες καμπύλε; είτε με πρακτικές όσκιαες. Η ισ/νς αυτή αν-χμενη στις 
κανονικές ατμοσφαιρικές αηθηκες αυαςοοα: του ορίζονται στο σημείο ·λ 2 . θα πρεπει να αναιρείται ατο τη 
διορθωμένη ισχύ. 

ί 4 ! Στην περίπτωση ενσωματωμένου ανεμιστήρα ή πτερωτής του Γ/ει δυνατότητα αποσυνδεσ-; " τιναι ι:ετο£λ-τη; 
ταχύτητας, η δοκιμή Θα -/.τελείται με αποσυνόεόεμενο τον ανειιιστηρα ίη την πτερωτή.· που εχει δυνατότητα 
αποσύνθεση; η με τον ανεμιστήρα η την· πτερωτή μεταβλπττ.; ταχύτητας ρυθμισμένη στη Θεσ- μΓ'ΐστ.ς Ο/.,ΓΗΓισ-; 
0 Θερμοστάτη; αποοει να ρυθμιστεί στη Θέση του «τάστου ανοίγματος 

**' Ελάχιστη παοοχπ ισχνό: τη: νεννπτοια;: η παρεχόμενη ατο τη γεννήτρια νιτρική χ/νς Θα τεοιοοωε'αι στην 
ανανκαια πα τη λειτουργία των εξαρτημάτων που εινο; απαραίτητα για — .•.είτουρ'ΊΟ του κινητήρα. λ' 
/αειαίεται να συνδεθεί σνσσωοεντπ;. τοετει να χρησιμοποιείται ενα; πληρώ; ποοτισιιενα; και σε καλή καταπταττ 
συσσωρευτής. 

' : Οι υτεοτληοουαενοι αιροιμυκτοι κινητποε: Θα δοκιμάζονται με το σύστημα -·υζης του αέρα υπερπληρ-ωσ-.:. :·.τε 
αυτα είναι ιχοονυκτο είτε αερονιν.το. α/Ο.α εσοσον το προτιμά ο κατασκευαστές ^ αερο>:αν.το; μ·ύ·χΐης μπορεί 
να αντικατοσταθει ατο σΐΌτημα του χώρον δοχιιιών. Και στις δυο περιπτώσεις “ μέτρηση τη: ισ/νο; - ;ο καπ: 
αο;πιο ατοοηων του κι\·ητηρα Θα Γ/.τϋμίται ιιε την ίδια πτώση πίεσης και πτώση περαοκρασια: τον εισα· αιιενου 
στο··* κυ.τ,τττρα αεοα κατα τη διαδοουή του ιιεσω του νυκτπ του αέρα νπερτλΓ.ρ^στ.; στο συστηαα ’π: -,ω-ν-'- 
όοκαιων. όπως σκεινες που ορίζει ·;τα το συ , στη , .ια στο πλήρες οχηαα ο καταοιενασ-έ; του. 

Μποοει να πεοϋ.αμοανει π χ. σνστηιισ ανακυκ/.οσοοια; των καυσαερίων (Ξ 3 ?.:. καταλυτικό μετατροπέα περμικο 
αντιορασττιρα. δαπεοευον συοτηαα ποςοχη: αεοα και προστατευτικό συστηιια έναντι των ανασναιασί·.:.··. 
όεθαιιεντ,ς καυσιαου. 


ΕυνΘττκες ρνθιιισης 


Οι αίΓ.-Θπχ:; ρυ-Θιιιση; νια τη όοκιιιή -τροσόιορισμοί' τη; καθαρή; ισχνό; δΐΐ/νΟΊπαν στον πίνακα 1 


πινακ,λ: : 


Ιι-νθήκε: συδαιση; 


: Ρύθμιση της παροχή; τη; αντλίσς ψεκασμού | 

: 

; Χρονισμός της αναοτ-λεξης η του ΐίΤ/ΐασιιού 
ι Γ/.αχπύλη προπορειας.ΐ 

| Η οίτιιισηοιενεονειται ονμσυ.να .ιε.τι; 

; ποοόια*·ρααε; του κατασκευαστή · ,α τ- 
— *’σν Γνη ;μεν" " Γ Ό:; κινητηοων 'ε. <Γ;2 


! Ρύθμιση του ρΐτ;;αστη ΟΤυνΖίυν 

1 ρμονη 

- 

1 Αντιρρυπαντικέ; διατάξει; 

I 


Εΐ’ν'άττ/ες δομής 


3.3.1. Οι δοκίμι; προσδιορισμού τη; μεγίστη; ροπή; και τη; μεγίστης καθαρή; ισ*/\ο; θα διεαά*;ο^αι οπο 
παρο;Λΐ πληροας φορτίου τη; αντλίαν ψεκασμού και με τον κινητήρα εζο.ηλισιιηΌ ο.πω·; ορίζεται στον 
πίνακα 1. 

3.3.2. Οι μπρησεις θα διενεργούνται με σταθεροποιημέΛίς ση-θήκε; λατουσγιας* ο κινητήρας θα τροφοδοτεί¬ 
ται με επαρκείς ποσότητες αεοα. Οι κινητήρες πρέπει να έχουν στρωθεί (ρο'^αριστεί) σϋιιψωνα με 
τις υποδείξεις του κατασκευαστή. Οι θάλαμοι καύσης μπορεί να περιέχουν καταχ.οωπα, αχ.λα σε 
περιορισμένες ποσότητες. 
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Οι σανθηκε: δοκιμής, όπως π.χ. η θερμοκρασία του αέρα εισαγωγής. θα επιλέγουν κότα το δυνατόν 
πλησιεστερα στις σώθηκες* αγαφορας~(1>λώε σηαειο 42) προκειμενου να ελαχιστοποιηθεί η τιμή του 
συντελεστή διόρθωσης. 


Η θεοιιοκρασία του αέρα εισαγωγής στον κινητήρα (αέρα περιβάλλοντος) θα μετρειται σε απόσταση 


ιιέχοι 0.15 Γαπριν από το σηαειο εισόδου στο αϊλτρο οερα η. αν όεν υπάρχει τέτοιο σίλτρο. το πο/.υ 
0.15 πιοπό το στόμιο εισόδου του αέρα. Το θερμόμετρό ή θερμοστοι/είο θα προστατεύεται απο την 
ακτινοβολούμενη θεοιιοτητσ και θα τοποθετείται απευθείας στο οευιια του αέρα. Θα προστατεύεται 
επιση: απο τις αναθυιιιααει: του καυσαιου Θα χρησιμοποιείται επαρκής αριθυ.ο; θεσεων ν ια να 
δίνεται μια αντιπροσωπευτική μέση θεριιοκρασια εισαγωγής. 


^ενθα διενεργουνται ιιετοησει: πριν παοαιιείνουν πρακτικώς σταθερό επι 30 τουλάχιστονδευτερό/.επτα 
η ροπή, ο αριθμός στροφών τον κινητήρα και οι θεραοκραοιες. 


Ο αριθιιό: στοοφών του κινητήρα κατά τη διάρκεια ενο: κύκλου Λειτουργία; η ιιιας μέτρησης δεν 
ποεπει να αποκλίνει απο την επιλεγείσα τιμή πλέον του : ! Γ : " περίπου π 10 ΣΑΛ. /.αμυνόμενης 
νποψη της μεγαλύτερης απο τις ανοχές αυτές. 


Κ ληνη ενδείξεων των οργάνων που μετρούν το αορτιο στ:ν 
εισανωτίς θα πραγματοποιούνται ταυτόχρονα και ως τιι:ή θα 
νικών σταθεροποιημένων ενδείξεων που δεν διαφέρουν πέραν 


πέδη και τη θεριιοκρασια του αέρα 
παλαμίζεται ο ιιεσος ορο: δυο διαόο- 
ου 2Ω -.ίο το οορτ.·: στην πέδη. 


Η θερμοκοασια του νιν.τικον υγρού που ιιετρ*ιται στην εΞοοο του κινητήρα οα δια 
προδιαγραφόμενη απο τον κατασκευαστή ανώτερη θερμοκρασία ρυσιιισπς τον «ριιοστ 
-5 Η. Αν ο κατασκευαστή: δεν κάνει σχετική υπόδειξη η σεριιοκρασια ποεπει να είναι 



Για τους αεοόψυκτου: κινητήρες. στη θέση που υποδεικνύεται απο τον κατασκευαστή η υεραοκοασια 
θα διατηρείται στην προβλεποιιενη από εκείνον αε*·ιστΓ : θεριιοκρασια σε συνσπκε; ανααορας. με 
απόκλιση μέχρι -20 Κ. 


Η θεριιοκρασια του καυσιιιου θα υ.ετοειται στην είσοδο του ονστηιιατοϊ Α πε>:ασιιον και θα οιατηρειτα. 
στα τιθειιενα από τον κατασκευαστή όρια. 


Η θεραοκοασια του λιπαντικου ελαίου η οποία ιιετρειται αεσα οτγ- αεΞαιιεντ 
εναλλάκτη θερμότητας. αν υπάρχει το τελευταίο, θα οιατηρειτα. στα όρια 
κατασκευαστής. 


ελαίου η στην ί-ΐοδο του 
των τιιιων που ορίζει :· 


Μποοεί να χοησιμοποιηθεϊ. αν είναι ανάγκη, όνο βοησπτικο συστηιια ρ ιτιά αν: *·ια τη οιατηρησυ των 
θερμοκρασιών στα όρια που προβλεπονται στα σημεία 3.3.". 3.2.5 και 5.3.9. 


Καύσιμο 

ίρλεπ: παράρτημα I. σημείο 3.3.1.2; 


Διεξαγωγή των δοκιμών 


Οι ιιετρήσει: 6α διενεργούνται σε επαρκή αριθιιό ταχυτήτων περιστροφής τον κινττ 
χάραξη της καιιπυλης'ισχνός μεταξύ της κατωτατης και τη: ανώτατης ταχύτητα: 
κινητήρα τους οποίον: συνιοτά ο κατασκευαστής. Η κώιιακα αντη θα πεοι/.αμρε 
πεοιστροφης στην οποία αποδίδεται η μεγίστη ισχύ: και η μεγίστη ροπή τον κι 
ταχύτητα περιστροφής θσ προσδιορίζεται η μέση τιιιη τουλάχιστο^. δυο σταθεροποιώ 


τοα για την οοτ* 


περιστροα 
:νει την τι 

νητηρα. Γι 



ιιενων μετονσεων 


Μέτρηση του δείκτη καπνόν 


Στην πεοιπτωση των κινητήρων μι ανάσλέξη δια σνιιπιεσεω: κατα τη Διάρκεια τη: 
αναλύονται τα καυσαέρια για να ελεχθει αν αντ αποκρίνονται στους ορούς σχετικά ιιε τα 


δοκιαη: θ: 
ιιετοα κατ. 


τη: ατμοσφαιρικής ρύπανση: όταν αυτα εφαρμόζονται. 


ΙΥΝ7Ε\ΕΓΓΕΙ ΔΙΟΡΘΩΣΗΣ ΤΗΣ ΡΟΠΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΙΣΧΥΟΣ 


Ορισμός 

Ο συντελεστής διόρθωσης τη; ροπής και τη: ισχύος είναι εκείνο: που πολλαπλασια,,όμενος επι τι 
παοατηοοΰμενες τιμές ροπή: και ισχίΌς ανάγει τη ροπή και την ισχύ του κινητήρα στις προδιαγράφομε 
νες στο σημείο 4.2 ατμοσφαιρικές συνθήκες αναφορας. 


Ρ„ * β · Ρ 







ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


7125 


όπου: 


Ρ 0 = η διορθωμένη ισχύς (δηλαδή ισχύς ονηγμένη στις ατμοσφαιρικές συνθήκες αναφορά:), 
α =ο συντελεστής διόρθωση: (α, ή α*) 

Ρ = η μπρούμενη. ισχύ: (ισχύ: κατά τη δοχιμή) 

4.2- Ατμοσφαιρικέ; συνθήκες αναφορά; 

4.2. !. θερμοκρασία (Το): 

298 Κ0°Ο 

4.2.2. Πίεση ξηρού αέρα (Ρ„): 

99 λΡ* 

Σημείωση: 

Η πίεση ξηρού αέρα βασίζεται σε ολική πίεση 100 λΡακαι τάση υδρατμών 1 κ?ζ. 

4.3. Ατμοσφαιρικέ; συνθήκες κατά τη δοκιμή 

Κατά τη όιαρχεια τη: δοκιμής θα τρέπει να επικρατούν οι ακόλουθες ατμοσφαιρικέ: συνθήκες: 

4.3.1. Θερμοκρασία (7) 

233 Κ < 7 < 315 Κ 


Πίεση 


80 κ?2 < ρε < ΠΟλΡι 


Προσδιορισμό; των διορθωτικών συντελεστών ο, και α^ί 1 )· 


Ο συντελεστής διόρθωση: της ισχύος (α^) των κινητήρων υπό σταθερή πσοοχή καυσίμου λαμδάνέτοι 
με τη χρησιμοποίηση του τύπου: 


α, = (Γ.) Γ„ 


όπου: 


= ο σιντε/.εστη: ατμοσφαιρικών σννσηκων 
= χαρακτηριστική παράμετρος για κάθε τύπο κινητήρα και ρύθμιση 


4,4.1. I ιττελεστής ατιιοσςαιοιχώι' συνθηκών / β 

Ο συντελεστής αυτός λαμβάνει νπόνη τις επιπτώσεις τια%' ατμοσφαιρικών συνθηκών (πίεση, θερμοκρα¬ 
σία και υγρασία* στον αέρα που αναρροφαται από τον κινητήρα. Ο μαθηματικό: τύπος του συντελεστή 
ατμοσφαιρικών σνιθηκών εξαρταται από τον τύπο του κινητήρα. 


4.4.1.1 


Για κινητήρες ;ι ε φυσική αναρρόφηση ή με μηχανικώς κινούμενο 
υ π ε ρ π λ η ρ ω τ ή 


Για 

του 


κινητήρες με 
ε ι σ α γ ό μ ε ν ο υ 


- ί -^-1 · 

ί 7 Γ 

' ί ρ. ) 

1 298 ) 

υ μ π ι ε σ τ ή 

υπερ-λήρι 

Γ ω γ ή ς 


/ 99 \* 7 

. ( τ \“ 

1 ρ, ) 

1 298 ) 


με 


ή χωρίς νύξη 


( ! ) Οι δοκιμές μπορούν να διεξαχθσύν σε κλιματιζόμενους θαλάμους δοκιμών, όπου μπορούν να ρυθμιστούν οι ατμοσφαιρικέ; 
συνθήκες. 
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4.4.2. Συντελεστή; κινητήρα /. 

Ο ί„ είναι ααναοτηση της ς< (διοοθωμένη πσοοχή καυσίμου) ως ιίής: 

Γ„ = 0.036, ς Ε -1.14 
/ 

όπου: 

^ = β/Γ 

όπου: 

ς = η παροχή καυσϊιιου σε σΐ 2 ανά κύκλο και λίτρο ολικοί 1 πληοούμενου όγκον 
[ΓΠ 2 /( 1 ~κύκλο]}. 

γ = ο λόγος πιεσεων στην έςοδο και είσοδο του συμπιεστή (γ = 1 για κινητήρες 
φυσικής αναρρόφησης). 

Ο παραπάνω μαθηματικός τύπο; ισχύει για την περιοχή τιμών τον α, που περιλαμβάνεται μεταξύ 
των 40 και 60 Γηε/(1~ κύκλο). 

Για ς € τιιιη: κατώτεοη: των 40 012/(1. κύκλο) θα-λαιιράνετα; για τον ί Ρ σταθερή τιιιή ίση προς 0.5 
(ίΐττ. " 0.3). ■ 


Για ς, τιιιή; ανώτερης των 65 πιε/ΐΐ-. κύκλο) θα λαμβάνει αι για τον : η σταθερή τιμή ίση προς II 
(ί Κ = 1.2) (βλέπε σχήμα): * 



4.4.5. Σι^ύήκζζ που πρέπει να επικρατούν στο εργαστήοιο 

Για γα είναι έγκυο η μια δοκιμή, ο διορθωτικός συντελεστής 3^ πρέπει να έχει τέτοια τιμή ώστε: 

0,9 <ί* <1,1 

Σε περίπτωση υπέρβασης των παραπάνω ορίων, θα δίνεται η ανηγμένη τιιιή και στο πρακτικό της 
δοκιμής θα αναφέρονται επακριβώς οι συνθήκες διεξαγωγής της (θερμοκρασία και πίεση). 


5. ΠΡΑΚΤΙΚΟ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Το πρακτικό δοκιμής θα περιλαμβάνει τα αποτελέσματα και όλους τους υπολογισμούς που απαιτούνται 
για την εύρεση της μέγισης ροπής και της μεγίστης καθαρής ισχύος, όπως εμφαίγονται στην υποδιαίρεση 
του προσαρτήματος 2, όπως.επίσης και τα χαρακτηριστικά του κινητήρα που εμφαίνονται στην 
υποδιαίρεση του προσαρτήματος 1. 
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ιλ 


Επιπλέον, τα ποακτικά δοχιιιής ^οέττει ιό περιλαμβάνουν το ακόλουθα στοιχεία: 

ΣννδτρίΣς δοκιμής 

Πιέσεις σου μετοοίτπαι σε σιη'θήζε: μενιστη; ισχνό; 

Βορομποική πίεση:.*. 

Πίεση στο σύστημα εξάτμισης: . 

Πτώση πίεσης εισαγωγής:.1^*στο σύστημα διανομής του κινητήρα:.-.·. 

θεομοκρασίε; που μετροΰ\σαι σε σιηνηκε; μτ/ιστη; ισχνό; 

του αέρα εισαγωγής:. 

του ψυκτικού ιγρού 

κατά την έξοδό του από τον κινητήρα: .°£( ι ) 

στο σημείο αναφοράς σε περίπτωση αεροφυκτου οχήματος:.^{ ! ) 

του λιπαντικού: .(^'όειξη σημείου ιιέτρησης) 

τον καυσίμου 

στην εισαγωγή του εΞαεριωτήοα της αντλίας φεκασμού(Μ: . 

στο μηχανισμό μέτρησης της κατανάλωση: καυσίμου:.°£ 

στην εξάτιιιση, μετροιτιενη στο σηιιείο δίπλα στον σφιγκτήρα της πολλαπλή: εξάτμισης:.°0 

Χαρακτηριστικά του όν\τχμομετρον 


Μάσκα 


Τύπος: . 

Κσύσαια 

Για κινητήοε: επιραλλόιιενη: ανάαλεξη: που λειτουργούν με υγρό καύσιμο: 

Μάρκα:... 

Τύπος: ... 

Προσθετικό για τψ' καταπολέμηση τη; κρουστική; καύση; (μόλΐ’βόο;. κ.λπ.> . 

Τύπος: . 

Περιεκτικότητα σε πτελίτρο: . 

Αριθμό; οκτανίων 

ΚΟΗ: . 

ΜΟΝ:. 

Σχετική πυκνότητα:.. στους 15 .στους 4 

Θερμική αξία: .^^5 

Λυτσνζικό 

Μάρκα:.-. 

Τύπος: .’. 

Εώδεο $Α£:.*... 


( ι ) Να διαγράφουν οι περιττές ενδείξεις. 
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Λεπτομερή αποτελέσματα των μετρήσεων 


Επιδόσεις του κινητήρα 


Στροφές του κινητήρα, πύη -1 


Ταχύτητα περιστροφής του συστήματος πίεσης του δυναμομέτρου, τηιΐΓ 1 


Φορτίο πέδηση; τον δυναμόμετρου. Ν 


Ροιιή μετρούμενη σε στροφαλοφοοο άξονα. Ν.γπ 


Μετρούμενη ισ/ύς. 


Συνθήκες δοκιμής 

Βαρομπρική πίεση, λΡα 


Θερμοκρασία αναοοοφωαενου αέρα. Κ 

Συντελεστή: διόρθωσης 


Διόρθωση ροπής στο στροφαλοφόρο άξονα Ν.πι 

Διόρθωση ισχύος, 


Ειδική κατανάλωση καύσιμο^ 1 ). . 


Θερμοκρασία ψύξης κινητήρα, Κί 2 ) 

- 


Θερμοκρασία λιπαντικού στο σημείο μέτρησης, Κ 


Θερμοκρασία εξάτμισης, Κ 


θερμοκρασία του αέρα μπά τον υπερσ^ιπιεστη, Κ 


Πίεση μετά τον υπερσυιιπιεστή. λ ?2 


(*) Χωρίς διάρθρωση της ισ/ΰος. 

Γ 2 ) Αναγραφή του σημείου όπου έγινε η μέτρηση: η μέτρηση πραγματοποιήθηκε (να διαγράφει ό,τι δεν ισχύει; 
α) στο σημείο εξόδου του ψυκτικού υγρού 
β) στο δακτύλιο στεγανοποιησης του αναφλεκτήρα* 
γ) αλλού (να αναφερθεί συγκεκριμένα). 


6. ΑΝΟΧΕΣ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΤΡΗΣΗ ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ ΡΟΠΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΜΕΓΙΣΤΗΣ ΚΑΘΑΡΗΣ ΙΣΧΥΟΣ 

6.1. Η μένιστη ροπή και η μεγίστη καθαρή ισχύς του κινητήρα που προσδορίζει η τεχνική υπηρεσία 

δύνανται να αποκλίνουν κατά π 5 “Το, αν η μετρούμενη ισχύς φθάνει το πολύ τα 11 λ\ν, και κατά 
± 2%, αν αυτή υπερβαίνει τα 11 λ\\\ από τις τιμές που προδιαγράφει ο κατασκευαστής με ανοχή 
13% για τον αριθμό στροφών του κινητήρα. 

6.1 Η μέγιστη ροπή και η μεγίστη καθαρή ισχύς ενός κινητήρα που υποβάλλεται σε δοκιμή συμμόρφωση: 

της παοαγωγής δύνανται να αποκλίνουν κατά ί 10%, αν η μετρούμενη ισχύς φθάνει το πολύ τα Π 
Κ\ν, και κατά-± 5 %, αν αυτή υπερβαίνει τα 11 από τις τιμές που προσδιορίστηκαν κατά τη δοκιμή 
έγκρισης τύπου στοιχείου. 
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Υποδιαίρεση προσαρτήματος 1 


Λελχίο πληροφοριών για τα βασικά χαρακτηριστικά τον τύπου χαι του κινητήρα ( ! ) τα οποία επηρεάζουν τη μεγίστη 

ροπή χαι την χαθαρή ισχύ του 

(Κινητηοε; ανάφλεξη; λόγω συμπίεση; δι/άκλων ή τοικύκλων οχημάτων) 

{επισυνάπτεται στην αίτηση έγκριση; τύπον στοιχείου, εφοαον αυτή υποβάλλεται ανεξαρτήτως της αίτησης έγκρισης 

τύπου του οχήματος) 

Αύξων αριθμός (δοθείς από.ταν αιτούντα):. 

Η αίτηση έγκριση; τύπου στοιχείου, όσον αφορά τη μεγίστη ροπή και τη μεγίστη κοθαρή ισχύ του κινητήρα ενός 
τυπου δικύκλου ή τρικΰκλου οχήματος ιιε κινητηρο πρεπει να συνοδεύεται από τις πληροφορίες που παρατίθενται 
στο παράρτημα II της οδηγίας 92/61/ΕΟΚ. στοιχείο Α, στα σημεία: 

0 . 1 , 

ο.:. 

0.4 έω; 0.6. 

3 έω; 3.2.13, 

3 . 22 , 

32.4.2 έω; 32.42.3.3. 

323 έω: 32.6.3, 

32.7 έω: 32.122.1, 

33 έω: 3.6.3.12. 


(») η ια του: μη συιιρατικου; κινητήρες ή συστήματα, ο κατασκευαστής ΰα χορτάσει τα δεδομένα που είναι ισοδύναμα προ: 
τα αναφερόμενο κατώτεροι. 


Υποδιαίρεση προσαρτήματος 2 

Ένδειξη τη: διοικητικής αρχή: 

Πιστοποιητικό έγκριση; τύπου στοιχείου όσον αφορά τη μεγίστη ροπή και τη μεγίστη χαθαρή ισχύ του κινητήρα 
ενός τύπου δικύκλου ή τρικυκλου οχήματος με κινητήρα 

_ > 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 


Αναφορά αριθ. τη: :εχνυκη; υπηρεσίας . ολο 

Αριθμός έγκριση: τύπου στοιχείου..Αριθμό: επέκτασης . . . . 

1. Βιοιιη/ανικό ή εμπορικό σήμα του οχήματος .. 

1 Τύπος του οχήματος. 

3. Επωνυμία και διεύθυνση τον κατασκευαστή.. 


4. Τυχόν επωνυμία και διεύθυνση του εντολοόόχον του κατασκευαστή. 

5. Το όχημα προσκομίστηκε προ: δοκιμή στις .. 

6. Μεγίστη ροπή .Ν* .-ΑΛ 

7. Καθαρή μεγίστη ισχύς. *. .κ\ν στις.ΣΑΛ 

δ. Κ έγκριση τύπου στοιχείου εχορφήθη/απερρίσθηί 1 } 

9. Τόπο:.. .... 

10. Ημερομηνία. 

11. Υπογραφή... 


(·) Να διαγράφει η περιττή ένδειξη. 
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Άρθρο 6 

1. Οι εθνικές διατάξεις για την πρώτη χορήγηση αδείας 
κυκλοφορίας καθώς και τη χορήγηση διαδοχικών αδειών 
κυκλοφορίας σε οχήματα με μέγιστη καθαρή ισχύ ανώ¬ 
τερη των 74 Κ\Λ/ συνεχίζουν να εφαρμόζονται. 

2. Απαγορεύσεις σχετικές με τα οριζόμενα στην παρά¬ 
γραφο 1 του παρόντος άρθρου δύνανται να εισάγονται με 
Αποφάσεις του Υπουργού Μεταφορών και Επικοινω¬ 
νιών. 

Άρθρο 7 

Η παρούσα απόφαση ισχύει από τις 2 Φεβρουάριου 
1997. 


Από τις διατάξεις της παρούσας απόφασης δεν προκα- 
λείται δαπάνη σε βάρος του Κρατικού Προϋπολογισμού. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. 


Αθήνα, 22 Ιουλίου 1996 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΥΦΥΠ. ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ & ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΠΑΝΝΟΣ ΠΑΠΑΝΙΩΝΙΟΥ ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΔΑΣΚΑΛΑΚΗΣ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


